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Esipuhe

Oulun seudun liikenne on kaynnisti
joukkoliikennestrategian paivitystyon kesalla
2022. Paivitystarve syntyi, koska
toimintaymparistossa tapahtuneet muutokset
ovat vaikuttaneet joukkoliikenteen

jarjestamiseen.

Joukkoliikennestrategian visio OSL on sinua
varten kiteyttad asiakaslahtoisen
lahestymistavan. Vastaamalla asiakkaiden
tarpeisiin ja luomalla onnistuneen
matkustuskokemuksen, joukkoliikenteesta
muodostuu yha useammalle helpoin ja halutuin
tapa liikkua. Tavoitteet ja toimenpiteet on

paivitetty arvojen ja vision mukaisiksi ja

vastaamaan tulevaisuuden tarpeisiin.

Joukkoliikennestrategia toteuttaa Oulun seudun
kuntien strategisia tavoitteita, kehityskuvaa

2030+, liikennejarjestelmasuunnitelmaa 2040.

Strategian laadinnan yhteydessa on
hyddynnetty samanaikaisesti laaditun Oulun
seudun liikkennejarjestelman
vuorovaikutustilaisuuksia. Strategiatydssa on
haastateltu kuntajohtoa ja kuntien maankayton
ja liikenteen asiantuntijoita seka kayty
vuoropuhelua tulevaisuuden
joukkoliikennejarjestelmasta esimerkiksi Oulun

seudun seutufoorumissa. Strategian

paivitykseen ovat osallistuneet myods alueellinen

joukkoliikennetyéryhma ja joukkoliikennejaosto.

Strategian laadintaa on ohjannut Oulun
kaupungin joukkoliikennetiimi, johon ovat
kuuluneet joukkoliikennepaallikké Helena
Valiaho seka suunnittelijat Silja Viinikka, Santeri
Haavisto, Samuli Siltala, Essi-Maaria Ala-Aho,
Anne-Maria Vesa, Tanja Vaarala ja Tomi

Paananen.

Strategian ovat laatineet Anna-Sofia Hyvonen
(projektipaallikkd), Anni Karelehto ja Matleena

Lindeqvist Sitowise Oy:sta.

Oulussa joulukuussa 2023.
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Matkustajamaarakehitys

Joukkoliikenteen matkustajamaarat ovat kasvaneet
vuodesta 2014 alkaen. Matkustajamaaréat
kasvoivat aina vuoteen 2019 saakka, kunnes
Covid19-pandemia laski matkustajamaaria vuosiksi
2020-2021: vuonna 2020 matkustajamaara ol
lahes 40 % pienempi kuin vuonna 2019.

Vuoden 2021 syksysta alkaen (jolloin myds
lahimaksun kayttéonotto) matkustajamaarat ovat
lahteneet kasvuun ja kesasta 2022 alkaen
matkustajamaarat ovat olleet jo hyvin lahella
vuoden 2019 tasoa.

Arvion mukaan vuonna 2023 matkustajamaara on
noin 10 miljoonaa eli huippulukemissa — vastaten
noin vuoden 2019 matkustajamaaraa ja aikaa
ennen pandemiaa.

Matkustajamaarakehityksessa nakyy se, etta
palvelun ja linjaston kehittdminen ja tarjonnan
lisdaminen ovat kasvattaneet matkustusta
tehokkaasti.

Matkustuksesta noin 85 % tehd&&n Oulun siséaisilla
linjoilla ja noin 15 % seutulinjoilla. Oulussa lahes
50 % matkoista tehdaan runkolinjoilla (linjat 1-5).
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Asiakkaille nédkyvat muutokset

OSL on panostanut viestintaan ja
markkinointiin viime vuosina, joka
nakyy asiakkaille erityisesti Oulun
seudun liikenteen bréandin
uudistamisena. Uusi brandi otetaan
kayttoon vaiheittain vuosien 2022-2024
aikana.

Uusi brandi on nakynyt ensimmaisissa
vaiheissa asiakkaille esimerkiksi
viestintamateriaaleissa (mm. pysakeilla
olevissa naytdissad) autojen
teippauksissa ja brandin mukaisessa
yhtenaisessa kuljettajavaatetuksessa.
Liséksi verkkosivut on uudistettu ja
OSL:n oma sovellus on otettu
kayttoon.

Vuoteen 2024 mennessa uusi brandi
on otettu taysimaaraisesti kaytt6on
kaikessa viestinnassa, materiaaleissa
ja kalustossa.

Asiakkaille tarkeita uudistuksia on ollut
myds lahimaksun kayttoonotto
autoissa ja autojen uudet
maksulaitteet. Eritysesti lahimaksun
kayttdonotto on madaltanut monen
satunnaismatkustajan
joukkoliikennematkustusta.

Waltti-jarjestelman uudistuminen

tunnistepohjaiseksi lippujarjestelméksi,
on suurilta osin asiakkaalle
nakymaéattomissé oleva muutos, mutta
helpottaa viranomaisen toimintaa.
Muutos on mahdollistanut esimerkiksi
tapahtumalippuun yhdistetyn
bussilipun kayttdonoton ja poistanut
lipunostossa aikaisemmin esiintyneet
viiveet; arvo ja kausituotteet siirtyvat
asiakkaan tilille valittdmasti oston
jalkeen.

Nykyinen lippu- ja vyOhykejarjestelma
on ollut kaytdssa vuodesta 2014
alkaen. Oulun kaupunki on selvittanyt
vyOhykejarjestelman uudistamista
vuoden 2023 aikana ja on mahdollista,
ettd hinnoittelumuutoksia on tulossa.

Myds ajoneuvokaluston uudistuminen
ja sahkoébussien laajempi kayttéonotto
ovat asiakkaille mieluisia uudistuksia,
jotka lisdavat matkustuksen
miellyttavyytta. Samalla OSL:n
likenteen paastot ovat laskeneet, kun
kalustosta yha suurempi osuus
hyddyntaa vaihtoehtoisia kayttévoimia,
sahkoa tai paikallisesti tuotettua
biokaasua.
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Liikenndinti

OSL:n linjasto kattaa laajasti
asutuskeskukset ja keskeiset
matkustuskohteet. Vuorotiheys on
suurin Oulun kaupungin alueella,
erityisesti maksuvyohykkeella A,
jossa myos matkustuksen
kysyntapotentiaali on paras.

Edellisen strategian valmistumisen
jalkeen joukkoliikennetarjontaa on
kehitetty esimerkiksi kilpailuttamalla
Oulun etelaisten kuntien liikenne,
toteuttamalla uusia linjoja
kaupunginosien kehittyessa (mm.
runkolinja 5 Kivikkokangas-keskusta-
Kaijonharju, linja 63 Niemenranta-
keskusta-Svaaninsuo ja lahiliikenteen
linja D keskusta-Limingantulli).

Liséksi on pilotoitu uutta
poikittaisyhteyttd Herukka-Rusko-
Kivikkokangas (suunnittelu
yhteisty6ssé Ruskossa toimivien
tyonantajien kanssa) ja aloitettu uusi
linja Oulunsalosta Kempeleeseen.

Liikennevaloetuudet sujuvoittavat
likennaintia. Etuuksien hallinta on
siirretty osaksi OSL:n omaa
jarjestelmaa vuonna 2022.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
vastaa Hailuodon liikenteesta.
Heindkuusta 2023 alkaen liikenteessa
ovat kayneet kaikki OSL:n
lipputuotteet ja liikenteessa on
kaytetty OSL:n lippu- ja
maksujarjestelmaa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
kanssa tehdaan myds yhteisty6ta
matkaketjujen kehittdmisessa.
Seudulla on toteutettu
pysakkikatoksia ja
liityntapyorapysakointia. Oulun
kaupungin pyséakkien suunnitteluohje
on laadittu ohjeistamaan pysakkien
rakentamista.

° Maksuvyohyke A

e Maksuvyohyke C

° Maksuvyohyke L

\/'\ e £
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Viranomaistoiminta

Oulun kaupungin joukkoliikennetiimin
henkilom&ara on kasvanut vuodesta
2020 alkaen, jotta edellisen
strategiakauden aikaisia tavoitteita on
voitu toteuttaa (kuten viestintd), ja
toimintaa on kehitetty paremman
asiakaspalvelun takaamiseksi.

OSL:n bruttokustannukset vuonna
2023 ovat noin 41,7 miljoonaa euroa
(sis. Oulun kaupungin
palveluliikenteen 1,4 milj. euroa).
Kustannukset ovat kasvaneet
toimintamenoja kasvaessa (mm.
likenndinnin hinta).

Sosiaali- ja terveydenhuollon ja
pelastustoimen jarjestamisvastuu
siirtyi uusille hyvinvointialueille
1.1.2023. Muutoksen myo6ta Oulun
kaupungin vastuulla olleesta
henkil6liikenteen kokonaisuudesta
lakisaateisten henkilokuljetusten
jarjestamisvastuu siirtyi Pohteelle.
Oulun kaupungin vastuulle jai

palveluliikenteen jarjestaminen (ei ole
osa OSL:n brandia). Alemmin
henkil6liikenteen kokonaisuus oli
kaupungin hyvinvointipalveluiden
vastuulla.

Yhteistyd maankaytdon suunnittelun
kanssa on erittain tarkeda
joukkoliikenteen palvelutason
kehittamisessa. Yhteistyo
kaavoituksen kanssa on toimivaa
erityisesti uusien alueiden pysékkien
suunnittelussa, ja hyvaa yhteistyota
on syyta jatkaa kaikkien seutukuntien
kanssa. Strategian paivitystyon
yhteydessa jarjestettiin ensimmaiset
yhteistyopalaverit Oulun kaupungin
asema- ja yleiskaavoituksen kanssa,
joissa myds sovittiin jatkuvasta
yhteisty6téd osana Oulun kaupungin
maankayton toteuttamisohjelman
laadintaa.

Oulun
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1.2. Toimintaymparistossa tapahtuneita muutoksia

Covid19-pandemia alkoi ja pysaytti laajasti
yhteiskunnan toimintoja maaliskuussa 2020.
Pandemian johdosta eta- ja hybriditytéskentelyn
mallit tulivat vahvasti osaksi arkeamme. Niiden
pitkaaikaisvaikutukset eivat ole viela taysin
tiedossa, mutta joukkoliikenteen kysynnassa on
huomattu perinteisen aamu- ja iltapaivan
ruuhka-aikojen matkustuksen vaheneminen ja
vapaa-ajan matkustuksen lisdantyminen.

Elokuussa 2021 voimaan tullut puhtaiden
ajoneuvojen laki (740/2021) ohjaa Oulun
seudun liikennetta hankkimaan puhdasta linja-
autokalustoa. Vengjan vuonna 2022
kaynnistaman hyokkayssodan seurauksena
tapahtunut polttoaineiden hinnannousu on
vahvistanut liikenteen sahkoistymiskehitysta,
kun liikkennéinti sdhkokalustolla on muuttunut
kokonaiskustannuksiltaan selke&sti
edullisimmaksi vaihtoehdoksi. Joukkoliikenteen
sahkoistymisessa on otettu suuri askel
eteenpain.

llImastonmuutos on tullut yha nakyvammaksi

osaksi arkeamme saan aari-ilmididen
voimistuttua. Maailmalla ja Suomessakin on
heratty kaupunkien rooliin ilmastonmuutokseen
sopeutumisessa. Kaupungeissa mietitaankin,
miten esimerkiksi kasvipeitteisyytta voidaan
lisata ja rakentaa vihre&a infrastruktuuria. Taméa
voi johtaa tilankayton tehostamiseen
kaupungeissa, jolloin tarvitaan joukkoliikenteen
kehittamista. Myos lahipalvelujen kysynta seka
kavely- ja pyoraliikenteen olosuhteiden ja
matkaketjujen merkitys kasvaa seudun
likkumisessa.

Paastdvahennys- ja hiilineutraaliustavoitteet
edellyttavat yhd enemman kaupunkiseutujen
likennejarjestelmien kestavyydeltd. Oulun
seudun liikennejarjestelméasuunnitelmassa 2040
tavoitellaan liikennejarjestelmaa, joilla
henkil6autoilua saadaan hillittya ja kasvatettua
kavelyn, pyoraliikenteen ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuuksia.

Osana kestavan liikennejarjestelman
kehittdmista sekd seudun elinvoimaisuuden

parantamista Oulun seudulla on kaynnissa
aktiiviset keskustelut raitiotie- ja
l&hijunaliikenteen kaynnistamiseksi osana
seudun liikennejarjestelmatyotta.

Raideliikenteeseen liittyen olennainen
kaupunkikehittdmisen kaynnissa oleva kohde
on Oulun asemanseutu, joka on yksi keskeisin
joukkoliikennejarjestelmaéan vaikuttava solmu.
Raitiotien suunnittelun nakékulmasta myds
Oulun yliopiston paatotkset tulevaisuuden
kampuksen sijainnista ovat aivan
kaupunkikehittamisen ja sita myota
joukkoliikennejarjestelman kehittamisen
keskiossa.

Mikali Oulun seudulla tehd&én paéatos raitiotie-
jaltai lahijunaliikenteen kaynnistamisesta,
maankayton ja liikenteen yhteistyé nousee
entistakin tarkedmpaan rooliin, jotta kalliin
raideinvestoinnin kysyntapotentiaali on luotu
ennen liikenteen alkamista.

bt Oulun
seudun
lilkenne



Muutos limentyminen Reagointi

4 Vaesto keskittyy kaupunkeihin, jolloin N Joukkoliikennettd kehitetdan ennakoivasti osana )
joukkoliikenteen jarjestdminenttiiviilla laadukkaan kaupunkiymparistén kehittamista.
Kaupungistuminen kaupunkialueella tehostuu. Kysynta kasvaa. Yhteisty6 on aktiivista kaavoituksen ja
Matkaketjujen, aktiivisen liikkkumisen, palveluverkkojen suunnittelun kanssa. Rakentaminen
l&hipalveluiden seka laadukkaan ja vihrean suunnataan joukkoliikenteen vaikutusalueelle
\_ kaupunkitilan merkitys korostuvat. VAN kysyntapotentiaalin varmistamiseksi. )

Kysynta joukkoliikenteelle kasvaa, koska ihmiset N ( Joukkoliikenteesta kehitetadn houkuttelevin tapa

Hiilineutraalisuus ja ovat tietoisempia kestavista valinnoista. liikkua matkoilla, jotka eivat suju kavellen tai
vihrea siirtyma liImastotavoitteet ohjaavat kaupunkeja kehittamaan pyoraillen. Palvelutasoa parannetaan vuosittain.

kestavaa lilkkumista ja vahentdmaan paastoja. ) Kalustoa uudistetaan jokaisella kilpailutuskierroksella.

e Vaeston liikkumistarpeet muuttuvat ja palvelutarpeet Joukkoliikennetta kehitetdan asiakaslahtdisesti ja
Vaeston L . . , . : o e
e . . yksildllistyvat. Tarve joukkoliikenteen palvelujen ja osallistavastija siita viestitaan selkeasti ja
ikaantyminen ja . ) o N : o . . o : .
. - - liikkumisymparistdjen esteettomyydelle ja monikielisesti. Joukkoliikenne on kaikille asiakkaille,
monimuotoistuminen : . e : : .
\turvalllsuudelle seka helppokayttdisyydelle kasvavat. S turvallinen ja esteetdn palvelu. )
Teknologia mahdollistaa etatydn, joka ajallisesti Asiakkaille tarjotaan moninaisiin matkustustarpeisiin
hajauttaa joukkoliikenteen kysyntaa ja siten vastaavaa joukkoliikennetarjontaa. Alykkaat palvelut
Teknologia ja edellyttdd monipuolisempaatarjontaa. Uudet ja jarjestelmat helpottavat matkustamista ja
alyliikenne jarjestelmat mahdollistavat ajantasaisentiedon ja liikenteen jarjestamista. Automaattiajaminen
liikennéinnintehostamisen. Automaattiajamisen vaikuttaa ensivaiheessa lahiliikenteen tai eri
pilotit etenevat lyhytmatkaisessalliikenteessa. kohteiden sydéttdliikenteen jarjestamiseen.
bt Qulun
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1.4. Seudun toiveet ja tavoitteet joukkoliikenteelle

Joukkoliikennestrategia toteuttaa seudun
kuntien yhteisia hyvaksyttyja strategisia
suunnitelmia:

* Oulun seudun kehityskuva 2030+ sisaltaa
alue- ja yhdyskuntarakenteen seka
likennejarjestelman kehittdmisen tavoitteet.

* Oulun seudun
likennejarjestelmasuunnitelma 2040
toteuttaa seudun kehityskuvaa
tarkentamalla liikennejarjestelman
tavoitteet.

Joukkoliikennestrategia toteuttaa myos
kuntien strategioita ja niissé asetettuja
tavoitteita muun muassa hiilineutraaliudesta ja
kestavan liikkumisen ja joukkoliikenteen
kehittdmisesta ja kaytosta. On erittain
tarkeaa, etta kuntien paatoksenteko ja
joukkoliikenteen rahoitus tukevat kuntien
strategisia tavoitteita ja
joukkoliikennestrategian toteuttamista.

Joukkoliikennestrategia 2040

Oulun seudun
liikkennejarjestelma-
suunnitelma 2040
- Kestavasti saavutettava seutu
rakentuu tehokkaan
joukkoliikennejarjestelman varaan

Oulun seudun
kehityskuva 2030+
- Keskusten valilla
vahvat
joukkoliikennekaytavat

Kuntien strategiset tavoitteet
- Korkea palvelutaso

- Nopeat

joukkoliikenneyhteydet
- Sujuvat matkaketjut
- Raideliikenteen edistaminen

Oulun
seudun
lilkenne
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Oulun seudun kehityskuva 2030+

Kehityskuvan 2030+ paatavoitteiden mukaan
Oulun seudun monikeskuksisuus ja asumisen
monipuolisuus ovat selkeita veto- ja
pitovoimatekijoité pohjoisen keskuksena.

Seudullisella maankayton, liikenteen ja
palveluiden yhteissuunnittelulla on mahdollistettu
elinvoimainen ja houkutteleva palvelu- ja
osaamiskeskittymien verkko Oulun keskusta
veturina.

Oulun seutu on hyvin saavutettavissa ja vahvat
joukkoliikennekaytavat tukevat kasvua. Oulun
seudulla panostetaan kestavan liikkkumisen
edellytyksiin.

Oulun seudulla on saavutettava ja yhdessa luotu
matkailualueiden ja reittien verkosto, jonka
karkina ovat merellisyys ja vesistot,
luontomatkailu seka Euroopan
kulttuuripdékaupunki Oulu 2026.

Tavoitteista erityisesti saavutettavuus ja
monikeskuksisuus edellyttavat joukkoliikenteen
kehittamista. Yhteissuunnittelu on keskidossa
myos joukkoliikenteen jarjestamiseksi.

Oulun seudun
lilkennejarjestelmasuunnitelma 2040

Liikennejarjestelmasuunnitelma rakentuu neljan
tavoitekokonaisuuden ymparille: Saavutettavuus
ja kasvu, Kohtaamiset ja hyvinvointi, Osaajat ja
toimiva arki sek&d Puhdas siirtyma ja investoinnit.
Tavoitteista erityisesti Osaajat ja toimiva arki
sisaltaa joukkoliikennetta koskevia tavoitteita:
vahvistamalla joukkoliikennetta varmistamme
osaajien saatavuuden, toimivan ja kestavan arjen
seka elinvoimaisen kaupunkiseudun.

Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on laadittu
kolme polkua kohti parempaa joukkoliikennetta,
jotka ennakoivat mahdollisen lahijunan ja/tai
tehokkaan joukkoliikenteen (suunnitelmassa
ratikka) kaynnistymista noin 10 vuoden paasta.

1. Bussiliikennettd vahvistetaan heti: Lisataan
rahoitusta ja parannetaan palvelutasoa.
Nopeutetaan ja sujuvoitetaan liikenngintia
kilpailukyvyn parantamiseksi. Vahvistetaan
maankaytolla liikenteen jarjestamisen
mahdollisuuksia.

2. Lahijunaliikenne toteutetaan vaiheittainen:
Aluksi neuvotellaan kaukojunien
pysahtyminen Oulun ja Kempeleen liséksi
myos lissé ja Limingassa.

3. Ratikka on seudullinen
kaupunkikehityshanke: Selvitetdan
kaupunkitaloudellisia ja -rakenteellisia
vaikutuksia. Kehitetdan bussiliikennettd, jotta
ratikalla on matkustajia liikenndinnin
kaynnistyessa noin 10 vuoden kuluttua.

Liikennejarjestelmasuunnitelma perustuu
joukkoliikennejarjestelman voimakkaaseen
kehittamiseen lisddmalla tarjontaa, nopeuttamalla
likennointia ja ohjaamalla maankayttéa
joukkoliikenteen ja asemien laheisyyteen.
Vaikutuksia on arvioitu seudun liikennemallilla
(Ramboll Finland Oy 2023).
Liikennemallitarkastelujen mukaan arkipaivina
asukkaiden tekemat joukkoliikennematkat
kasvavat seudulla 27 % (noin 11 300 matkaa) ja
sisemmalla kaupunkivydhykkeella (alue noin
Linnanmaalta Heindpaahan ja OYS:lle saakka)
34 % vuoteen 2040 mennessa.
Kulkutapaosuudessa tama tarkoittaa noin 0,5 %
kasvua. Kun mallitarkasteluihin lisataan ratikka
Linnanmaa-keskusta-Kaakkuri vélille ja
arvioidaan sen houkuttelevuudeksi +25 %,
joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa noin 1
%. Ratikan arvioidaan keraavan noin 11 500 — 14
000 nousua péaivassa.
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Kuntien strategiset tavoitteet
joukkoliikenteen nakdkulmasta

lin kuntastrategiassa 2030 lahijunaliikenteen
kaynnistamisen edistaminen ja kunnan kestava
kasvu ovat keskeisia likenteen nakokulmia. lin
toiveissa on joukkoliikenteen kilpailukyvyn
parantaminen henkildautoon verrattuna eli
nopeampia yhteyksia Ouluun. Nopeat yhteydet
tulisi jarjestad suoristamalla bussireitteja ja
tulevaisuudessa raideliikenteend. Lisaksi
kehittamistarpeena nahdaan seudullisten
yhteyksien parantaminen sujuvoittamalla
joukkoliikenteen lapaisevyytta Oulun
keskustassa.

Kempele-sopimuksessa tavoitellaan kestavaa
kasvua, jossa uutta asuntotuotantoa ohjataan
joukkoliikennevythykkeelle seka edistetadn
l&hijuna- ja raideliikennehankkeita. Sujuvien
matkaketjujen kehittaminen kaikki kestavat
kulkumuodot huomioiden ndhdaan tarkeana
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toimenpiteena. Olennaisina kehittdmiskohteina
matkaketjuissa pidetdan mahdollisuutta
matkustaa yhdella lipputuotteella seudun sisalla
ja sen ulkopuolelle sekad matka-aikojen
lyhentamista.

Limingan 2025 strategia nostaa esiin
joukkoliikennereittien vahvistamisen ja
monipuolisen maankayton ohjaamisen reittien
varteen. Nostoja ovat matkaketjujen ja eri
kulkumuotojen yhteiskaytto, seka tulevaisuuden
uudet likennemuodot. Limingassa
valmistaudutaan lahijunaliikenteen
kaynnistymiseen. Bussilikenteeseen kaivataan
konkreettisia parantamistoimia, kuten tarjonnan
lisdamista etenkin iltoihin ja nopeampia
yhteyksia. My6s matkaketjujen sujuvuuteen
toivotaan panostusta, ja asiakasinformaatiota
tulisi kehittdd. Kunta myos toivoo
vybhykehinnoittelun poistamista, jotta matkat
Limingan ja Oulun valill& olisivat edullisempia.

Lumijoen kuntastrategiassa 2025 tavoitellaan
kestavaa kasvua mm. edistamalla kestavaa
likkumista joukkoliikennepalveluiden méaréa ja
kayttoastetta kasvattamalla. Lumijoella
nahdaan, ettd joukkoliikenteen imagon
parantamisella voitaisiin saada lisaa kuntalaisia
siirtymaan yksityisautoilusta
joukkoliikenteeseen.

Muhoksen kunnan yhdeksi edunvalvonnan
karjeksi on tunnistettu erityisesti
tyossakayntialueen pendeldinnin ja alueen
oppilaitosten palveleminen joukkoliikenteella.
Muhoksella toivotaan parannuksia
joukkoliikenneinfrastruktuuriin. Liséksi kunta
toivoo junaliikenteen vuorovalin tihentamista
Oulu-Vaala valille.
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Oulun kaupunkistrategiassa (2030) on asetettu
tavoitteeksi hiilineutraali Oulu vuoteen 2035
mennessa. Hillineutraaliutta tavoitellaan kestavaa
likkumista edistamalla ja nopeuttamalla siirtymaa
iimastoystavalliseen joukkoliikenteeseen.
Kaupunki pyrkii tukemaan joukkoliikenteen
kayttéa arjen matkoilla kestavalla
kaupunkirakenteella. Oulussa kehitetaan
joukkoliikennetta joukkoliikennestrategian
mukaisesti ja parhaan kysynnén alueilla.
Keskusta-alueen liikennejarjestelman
yleissuunnitelma on yksi ajankohtainen ja
keskeinen joukkoliikenteen liikkenndintiin
vaikuttavat asia, josta paatoksia odotetaan.

Tyrn&van kuntastrategiassa 2026 tavoitellaan
kestavien valintojen tekemista kuntalaisille
mahdollisimman vaivattomaksi. Joukkoliikenteen
nakokulmasta tavoitteena on huolehtia kunnan
sisaisista ja alueellisista yhteyksista. Tyrnavan
toiveissa on iltayhteyksien lisaaminen ja
joukkoliikenteen markkinointiin ja tiedottamiseen
panostaminen. Mikali l&hijunaliikenne kaynnistyy,
tulee Tyrnavalta jarjestaa syottoyhteydet lahijuna-

asemalle Liminkaan tai Tupokselle.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
nakemykset

ELY-keskuksen mukaan Hailuodon kunta tulisi
littda osaksi Oulun seudun liikenteen toimivalta-
aluetta, jotta kaikki MAL-alueen kunnat saataisiin
osaksi samaa toimivalta-aluetta. Muutos
mahdollistaisi Hailuodon ja Oulun valisen
likenteen nykyistd paremman kytkennén osaksi
muuta OSL:n hankkimaa liikennetta.

ELY-keskuksen ja OSL:n vélista yhteistyota
halutaan jatkaa ja syventaa pysakkien ja
lityntapysakaoinnin kehittamisessa erityisesti
maantieverkolla sijaitsevien pysakkien osalta.
Pysakki-informaatiossa yhteisty6té voisi laajentaa
koskemaan kaikkien seutukuntien pysékkeja.

ELY-keskuksen hankkimat Raahen ja Oulaisten
suuntien liikenteet kohtaavat OSL:n reitteja
useissa paikoissa ennen Oulun linja-autoasemaa.
ELY-keskus toivoo vaihtomahdollisuuksien
kehittamista kauko- ja kaupunkilikenteen valilla
erityisesti Zeppelinin, Lintulan ja Kaakkurin

ramppien pysékeilla. Opastuksen ja
infrastruktuurin parantamisen lisaksi tarvitaan
aikataulujen yhteensovittamista.

Jos lahijuna tai ratikka toteutuu, sujuvien
vaihtoyhteyksien varmistaminen ELY-keskuksen
hankkiman liikenteen ja raideliikenteen valilla olisi
tarkeaa.

OSL:n Waltti-lipputuotteiden hyvaksyminen
jatkossa ELY-keskuksen hankkimassa
likenteessa edellyttaisi jarjestelmien
yhteentoimivuuteen ja raportointiin liittyvien
ongelmien ratkaisemista. Lippuyhteistyota
voitaisiin tulevaisuudessa kehittaa esimerkiksi
niin, etta Ouluun saapuvan ELY-keskuksen
likenteen lipulla pystyisi jatkamaan matkaa
OSL:n liikenteessa.

ELY-keskuksen toiveena on, ettd OSL:n
keskeisten pysakkien pysakkinaytdissa
esitettaisiin tietoa myds ELY-keskuksen
hankkimista ja markkinaehtoisista vuoroista.
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2. Keskeisimmat
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2.1. Riittavan kysyntapotentiaalin varmistaminen

Joukkoliikennetta tukeva maankaytto on joukkoliikenteen kehittdmisen ja sen riittavan kysyntapotentiaalin varmistamisen l&ahtékohta. Ilman riittavaa kysyntaa
ei ole joukkoja, joita kuljettaa. Palvelutasoa on kustannustehokkainta kehittaa siella, missa kysyntapotentiaali on paras eli asukastiheydeltdan tiveimmalla
alueella. Huomiota kannattaa kiinnittaa myos alueen asuntokuntien autonomistukseen (kartta oikeassa reunassa) ja vaestdn sosioekonomiseen asemaan.
Esimerkiksi alueilla, joissa autottomien asuntokuntien ja/tai opiskelijoiden osuus on suuri, on paljon kysyntaa joukkoliikenteelle.

Joukkoliikenne tarvitsee yhdyskuntarakenteen, joka
tuo paljon matkustajia pysakkien lahelle. Olennaista
on myds monipuolinen maankaytto seka keskusten,
tyopaikkojen ja palvelujen saavutettavuus.
Sekoittunut maankaytté on omiaan lisaamaan
toiminnallisuutta, aktiivista liikkumista ja
joukkoliikennematkustusta. Viereisessa kartassa on
esitetty tummimmalla varilla alueet Oulussa, joissa
maankaytto on sekoittuneinta eli tilastoruudussa on
asumista ja tyopaikkoja. Kartta ei kerro maarista,
vaan suhteesta.

Oulun seudulla tarvitaan voimakasta kaavoituksen
ohjaamista joukkoliikenteen l&heisyyteen. Erityisesti
mahdollisen raideliikenteen kehittamiseksi tarvitaan
systemaattista joukkoliikennetté tukevaa
kaavoitusta ja investointeja pysakkien ja asemien
l&heisyyteen. Pitkalla aikajanteella saadaan paras
vaikuttavuus, kun kaavoituksen kanssa tehdaan
tulevaisuuden yhdyskuntarakenteen ennakoivaa
suunnittelua ja systemaattista yhteistyota, jotta
maankaytto ja joukkoliikenne kehittyvat toisiaan
tukevasti. Liséksi linjastosuunnittelussa on
huolehdittava, etta joukkoliikenteen palvelun piiriin
rakentuville uusille alueille pyritaan tarjoamaan
palvelu mahdollisimman pian.

e

Maankayton sekoittuneisuus
B 40 - 60 %
130-70%
20 - 80 %
Asuinalue
TyoOpaikka-alue

i

. o~ 1! 2km
Taustakartta: MML 2023.A )

Autottomia as.kuntia yli 50 %
Autottomia as.kuntia 30-50 %
Vah. 2 auton as.kuntia yli 50 %
Vah. 2 auton as.kuntia 30-50 %
L
‘c

Ld

at"‘ :
PN

g MR

o .\\: ’\'o: e
LEs.: “ ® D 3'. .
o,

e A
v o0 .. o\
+ Taustakartta® I;ML 20;3,/‘& +




19

2.2. Kulkutapaosuuden ja matkustajamaarien kasvattaminen

Matkamaarat ja joukkoliikenteen
kulkutapaosuus on saatava voimakkaaseen
kasvuun. Se edellyttaa laajaa toimenpiteiden
valikoimaa. llman merkittdvaa panostusta
joukkoliikenteen tarjontaan ja rahoitukseen, ei
joukkoliikenteen kehittdmisessa ole paljoa
tehtavissa. Sen liséksi tarvitaan
likennejarjestelméan ja maankayton kehittamista
joukkoliikennetta tukevasti, silla niiden avulla
luodaan liikenndinnin reunaehdot ja
kysyntapotentiaali.

EU:n, valtakunnalliset ja seutukuntien omat yha
kunnianhimoisemmat ilmastotavoitteet
edellyttavat, etta kaupunkiseutujen liikkenteen
paastot vahenevat ja kestavien kulkutapojen
osuus kasvaa. Lisaksi EU:ssa valmisteilla oleva
TEN-T-asetus edellyttdd, ettd Oulu yhtena
kaupunkisolmukohtana toteuttaa kestavan
kaupunkiliikenteen suunnitelmaa ja mm. lisda
joukkoliikenteen kayttda ja kulkutapaosuutta.
Taman toteuttamiseksi tulee esimerkiksi

yhteensovittaa maankayton ja
likennejarjestelman kehittamista.

Palvelutason tulee olla korkea sielld, missa
kysyntaa on runsaasti. Nykyisellaan
joukkoliikenteen tarjonta ja kapasiteetti ovat
monella alueella alimitoitettua suhteessa
kysyntaan. Jos asiakkaita ei kyeta palvelemaan
riittavalla palvelutasolla, muut liikkumistavat
syovat joukkoliikenteen matkustajapotentiaalin.

Oulun seudulla tavoitellaan kasvua ja
elinvoiman kehittymisté. Joukkoliikenne
mahdollistaa tydvoiman saatavuuden. Kaikilla ei
ole henkildautoa ja kestavan liikkkumisen
kasvattamiseksi tydpaikka-alueiden taytyy yha
vahvemmin tukeutua joukkoliikenteeseen.
Joukkoliikenne on tarkea osa elinvoimaista
kaupunkiseutua. Esimerkiksi suuret
vierailukohteet (kuten suunnitteilla oleva
areenahanke Oulussa) taytyy rakentua
joukkoliikenteen palvelun piiriin, jotta
kulkutapaosuus saadaan kasvuun ja

rakennetun ympariston rajallinen tila saadaan
vapautettua kaupunkielamalle.

Oulun tehokkaan joukkoliikenteen alueella
(Linnanmaa-keskusta-OYS ja tavoiteltu
raitiotielinjaus) seka keskeista kaupunkialuetta
palvelevilla runkolinjoilla tulee paasta
mahdollisimman lahelle aikatauluvapaata
joukkoliikennetta lisaamalla tarjontaa. Lisaksi
asuinalueilla, joilla asuu nuorta vaestda, on
hyva potentiaali kasvattaa uusi joukkoliikenteen
sukupolvi, jos joukkoliikenteen korkea
palvelutaso saa nuoret olemaan siirtymatta
henkil6autoilijoiksi. Oulun seudulla on my6s
paljon piilevaa potentiaalia tydmatkustuksessa,
jota ei nyt voida palvella riittavasti liian vahaisen
tarjonnan seka liikkennoinnin hitauden vuoksi.

Vain investoimalla joukkoliikenteeseen seudun
kunnat voivat saavuttaa hiilineutraaliustavoitteet
ja toteuttaa kulkumuotosiirtyméa
henkildautoilusta kestaviin kulkutapoihin.

bt Oulun
seudun
lilkenne



20

Edellisen strategian tavoite oli tuplata vuosittainen matkustajamaara 18 miljoonaan matkaan vuoteen 2030 mennessa, mutta pandemian vuoksi vuosina 2020-
2022 tavoite ei ole edistynyt. Edellisessa strategiassa haluttiin asettaa kunnianhimoinen tavoite. Vuosina 2016-2019 matkustajaméaéarat kasvoivat noin 0,24-
0,74 miljoonaa matkaa vuodessa. Pandemian jalkeen, vuonna 2023, matkustus nayttaa palautuneen noin vuoden 2019 tasolle.

Matkustajamaaran tuplaaminen vuoteen 2030 mennessa tarkoittaisi noin +1,33 milj. matkustajaa/vuosi. Nykyisella matkustuskayttaytymisella se tarkoittaisi
noin +1,13 milj. matkustajaa/vuosi Oulun sisaisilla linjoilla ja noin +0,2 milj. matkustajaa/vuosi seudullisilla linjoilla. Oulun sisaisista linjoista kasvun tulisi

kohdistua runkolinjoille noin +0,57 milj. matkustajan kasvutahdilla.

Pandemiasta johtuva etatydn yleistyminen ja muutos
matkustuskayttaytymisessa, kuljettajapulasta aiheutuvat tarjonnan
kehittamisen haasteet, joukkoliikenteen rahoituksen vaheneminen
seka Oulun kaupungin viimeisin, erityisesti runkolinjoja ja parhaan
kysynnéan aluetta koskeva lilan alhainen palvelutasopéaatos ja sen
perusteella tehty liikenndinnin hankinta aiheuttavat yhdessa
huolen siita, ettéd kysynta ei kehity alkuperaisen tavoitteen mukaan
+1,3 milj. matkustajan vuosivauhdilla, vaikka kysynta on nopeasti
palautunut pandemian jalkeen.

Matkustajamaarien kehittamistarve on ilmeinen, mutta
tavoitetasoa on laskettu em. syista johtuen. Vuoteen 2040
mennessa tavoitellaan vahintaan matkustajamaaran tuplaamista
eli vahintdan 18 miljoonaa vuotista matkaa. Matkustajamaaria
tulee kehittdd vahintdan +0,5 miljoonan matkustajan
vuosivauhdilla, jotta tavoite saavutetaan.

Mikali seudun kunnat kehittaisivat joukkoliikennetta voimallisesti,
olisi paremmat edellytykset tavoitella alkuperéista kasvutahtia
(+1,3 milj. matkaa/vuosi) ja lahes 30 miljoonaa matkaa vuoteen
2040 mennessa. Tama vaatisi merkittavaa joukkoliikenteen
rahoitustason nostoa, voimakasta tarjonnan ja infran kehittamista,
tehokkaan joukkoliikenteen ratkaisua (todennakoisesti)
raitioliikenteend, maankayton voimakasta tehostamista ja
mahdollisesti henkildautoilua hillitsevia toimia.
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2.3. Lilkennoinnin nopeuttaminen

Liikenndinnin nopeuttaminen on keskidssa, kun
kilpaillaan asiakkaiden ajasta muiden
kulkutapojen kanssa. Liikenndinnin
nopeuttaminen on tarkeimpia keinoja tarjonnan
kehittamisen lisaksi, jotta ilmastotavoitteidenkin
vuoksi tarkea kulkutapasiirtyma
henkildautoilusta joukkoliikenteeseen toteutuu.

Oulun seudun liikennejarjestelma on erittain
sujuva ja nopea henkildautoilijalle. Oulun
keskusta on saavutettavissa henkiléautolla noin
15 minuutissa keskeiselta kaupunkialueelta ja
noin 30 minuutissa seutukeskuksista. Vertailun
vuoksi keskeisella kaupunkialueella
sijaitsevasta Ritaharjusta paasee bussilla
keskustaan noin puolessa tunnissa.

Joukkoliikenteen nopeuteen vaikuttavat etenkin
joukkoliikenteen reittien suoruus, hairiéttomyys
ja sujuvuus seka pysakkivalit. Joukkoliikennetta

on mahdollista nopeuttaa esimerkiksi
toteuttamalla suorempia yhteyksia,
pidentamalla pysakkivaleja, priorisoimalla
joukkoliikennetta joukkoliikennekaistoilla ja -
kaduilla ja likennevaloetuuksilla, tehostamalla
pysakkitoimintoja seké sujuvoittamalla
matkaketjuja. Lisaksi joukkoliikenteen
nopeuteen voidaan vaikuttaa priorisoimalla
joukkoliikennevaylien ja -pysakkialueiden
talvikunnossapito seka varmistamalla esteetdn
paasy joukkoliikennevalineisiin.

Oulun keskustan heikko lapaisevyys on
merkittava haaste joukkoliikenteen
sujuvuudelle. Sujuvuutta parantaisi tehokkaan
joukkoliikenteen toteuttaminen seka keskustan
katu- ja pysakki-infrastruktuurin kehittdminen
joukkoliikenteen reitilla. Joukkoliikennetta
hidastava muu liikenne tulisi ohjata pois

joukkoliikennereitiltd. Keskusta-alueen liséksi
joukkoliikenteen nopeuttaminen on erityisen
tarkeda keskustan sisdantulovaylilla.

Rakennetussa ymparistdssa infraan liittyva
keinovalikoima on rajallinen, joten
henkildautoilua hillitsevat toimet ovat keskeisia.

Rakennetussa ymparistdsséa kaupungeilla ja
kunnilla on usein myds kaavoituksellisia ja
kaupunkikuvallisia tavoitteita, jotka edellyttavat
rajallisen kaupunkitilan uudelleenjakoa.
Joukkoliikenne on yksi keino, miten
maankayton tehostaminen saadaan
onnistumaan, koska joukkoliikenteen kysynnan
kasvu vahentaa henkildautoliikennetta ja
pysakointitilan tarvetta ja sujuvoittaa muuta
likennetta.
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2.4. Matkustamisen houkuttelevuuden ja helppouden lisaaminen

Matkustamisen houkuttelevuudessa ei pelkkéa
tarjonnan kehittdminen riit4, jos asiakas ei saa
tietoa palvelusta tai osaa kayttaa sita. Siksi
asiakasinformaatio-, lippu- ja maksujarjestelmat
maarittavat joukkoliikennematkustuksen
helppouden ja jopa sen, toteutuuko matka
joukkoliikenteella vai muilla kulkutavoilla.

Erinomainen esimerkki joukkoliikenteen
helppokayttdisyydesta on vuonna 2021
kayttoonotettu lahimaksu, joka on jo
kasvattanut matkustajamaaria. Helppous piilee
siind, ettei asiakas tarvitse erillista lipputuotetta,
sovellusta tai asiakkuutta matkustaakseen
joukkoliikenteessa, ja maksutoimenpide on tuttu
jo kaupan kassalta — kynnys matkan
tekemiseen on siis matala.

Jarjestelmien ja niiden pohjalta rakennettujen
palveluiden, tuotteiden ja informaation tulee olla
selkeita, riittavan yksinkertaisia ja
helppokayttoisia kaikille eri asiakasryhmille.
Tulevaisuudessa houkuttelevuuden ja

helppokayttdisyyden keskidon nousevat entista
selkeampi, esteetdn ja helposti [6ydettava
informaatio tarjonnasta ja yksinkertaistetusta
lippuvalikoimasta, asiakkaan
matkustustarpeeseen vastaavasta
vuorotarjonnasta seké& maksutavoista, jotka
vaativat mahdollisimman vahan toimia ja
ennakkotietamysta asiakkaalta. Jarjestelmiin
tarvitaan lisda alykkyytta. Houkuttelevuutta liséa
my6s OSL-brandin ja palvelujen tunnettuuden
lisaéaminen markkinoinnilla.

Alykkaiden informaatio-, lippu- ja
maksujarjestelmien kehittamisella tavoitellaan
my0Os viranomaistyon sujuvoittamista, joka
vapauttaa resursseja muuhun palvelun
kehittamiseen. Alykkaéat ja nopeat
maksujarjestelmat myds nopeuttavat
likenndintia.

Asiakaskunnan moninaisuus tulee muistaa
myo6s matkaketjujen ja joukkoliikenteen
infrastruktuurin kehittmisesséa seka kaluston

hankintavaatimuksissa. Esteettomyydesta ja
turvallisuudesta ei voi joustaa, jotta
joukkoliikenne on aidosti kaikkien kulkutapa, ja
mya0s lapset ja nuoret voivat matkustaa
itsendisesti joukkoliikenteessa.

Matkaketjujen kehittdmisessa tarvitaan
laadukkaita jalankulku- ja pyo6raily-ymparistoja
ja pysakki-infraa, mutta myods informaatiota ja
viestintaa. Vaihtomatkustusta tehd&én Oulun
seudulla hyvin vahan. Liityntapyoéraily on
yleistynyt ja sen palveluja on kehitetty, mutta
lityntdautoilua ei seudulla tehda. Vaihto- ja
lityntamatkustamisen kehittdminen vaatii
linjaston ja infran toimenpiteitd seka asenteisiin
ja tottumuksiin vaikuttamista. Niiden
kehittdminen on tarkeaa, kun liikkenndintia
halutaan nopeuttaa joko suoristamalla
bussilinjoja ja/tai kehittamalla raideliikennetta.

bt Oulun
seudun
lilkenne
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2.5. Liikennejarjestelman kehittamisen vaikutukset

joukkoliikenteeseen

2020-luvulla tehtavat paatokset seka
panostukset liikennejarjestelman kehittdmiseksi
maarittavat sek& Oulun seudun
likennejarjestelman ja etta joukkoliikenteen ja
muun kestavan liikkumisen tulevaisuuden
suuntaviivat vuoteen 2040. Liikennejarjestelmén
kehittdminen ei ole joukkoliikennestrategialla
ratkaistava asia, silla likennejarjestelma luo
reunaehdot ja puitteet joukkoliikenteen
likenndinnille.

Joukkoliikennestrategian laadinnan aikaan
Oulun keskustan liikenteen yleissuunnitelman
laadinta on ollut kesken. Yleissuunnitelma
siséltaa vaihtoehtoja tehokkaan
joukkoliikenteen reittiratkaisuiksi. Keskustan
lapaisevyyden sujuvoittaminen, keskusta-
alueen solmu- ja vaihtopysakkien toteuttaminen
seka Asemakeskuksen rakentuminen ovat
keskeisia joukkoliikenteen infrastruktuurin
kehittamista ohjaavia ratkaisuja. Nykyisellaan

Oulun keskustan kapasiteetti joukkoliikenteelle
on kaytossa taysimittaisesti. Liikenteen
lisddminen ja matkaketjujen kehittdminen
nykyisilla reunaehdoilla ei ole enda mahdollista.
Nykyista tehokkaamman joukkoliikenteen
ratkaisu ja sita tukeva infrastruktuuri on ehdoton
edellytys joukkoliikenteen kehittamiseksi ja
esimerkiksi Asemakeskuksen saavuttamiseksi
joukkoliikenteella eri puolilta seutua.

Oulun seudun kunnissa puhuttaa paljon
raideliikenne joko lahijunan tai raitioliikenteen
muodossa. Oulun seudun
likennejarjestelméasuunnitelmassa 2040 asiaa
on kasitelty paljon. Raideliikenne vaatii
tarkempia selvityksia, jotta kunnat voivat
paattad, millaista roolia bussi- ja raideliikenne
tulevat nayttelemaan tulevaisuudessa.

Oulun kaupungin on selvitettava ja paatettava
tehokkaan joukkoliikenteen toteuttamisesta ja

seudun kuntien on yhdessa paatettava
|&hijunaliikenteesta vuosien 2024-2025 aikana.
Tamanhetkisen tiedon mukana liikenne- ja
viestintdministerion nakemys on, etta
mahdollisen lahijunaliikenteen aloitus ajoittuisi
vuoteen 2031. Hallitus saa linjattavakseen
l&hijunaliikenteen jarjestamisen vuoden 2024
aikana.

Raideliikenteen kaynnistymiseen on
matkustajan nakékulmasta hyvin pitka aika.
Joukkoliikenteen kilpailukykya on kehitettava
voimakkaasti jo vuosien 2024-2031 aikana, jotta
raiteilla olisi jo palvelun alusta alkaen riittavasti
matkustajia.

Kuntien paatokset raideliikenteesta selvitysten
tulevat aiheuttamaan selvitys- ja
suunnittelutarpeita myos joukkoliikenteeseen
esimerkiksi tulevaisuuden linjaston ja
matkaketjujen osalta.

bt Oulun
seudun
lilkenne
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3.1. Arvot

Tuotamme asiakkaiden tarpeisiin vastaavia, laadukkaita ja luotettavia joukkoliikenteen palveluja, jotka ovat asiakkaidemme ajan arvoisia.

Olemme aktiivinen toimija kaupunkiseudun kehittdmisessa, ja varmistamme kestavat joukkoliikenteen jarjestamisen olosuhteet.

Suunnittelemme ja kehitdmme palveluja aloitteellisesti, rohkeasti ja tulevaisuuden muutoksia ennakoiden.

[ ] Kestavasti

Hiilineutraalisti
Kestavid matkaketjuja edistaen

Taloudellinen kestavyys huomioiden

Rohkeasti

Teknologisia ratkaisuja hyédyntaen
Ennakoivasti ja uudistamalla kokeilujen kautta
Avoimella ja vuorovaikutteisella lahestymistavalla

Yhdesséa

Asiakaslahtoisesti ja sidosryhmié osallistaen
Palveluita ja kaupunkirakennetta kokonaisuutena suunnitellen

Toimien mahdollistajana

Viisaasti

Resurssiviisaasti
Ammattitaitoisesti
Tietopohjaisesti

bt Oulun
seudun
lilkenne
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3.2. Visio 2040

OSL on sinua varten

Rakennamme kestévaa ja elinvoimaista Oulun seutua
tarjoamalla juuri sinulle suunniteltuja, korkealaatuisia
joukkoliikenteen palveluja.

Uskomme, etté onnistunut matkustuskokemus tekee
joukkoliikenteesta halutun ja arvostetun palvelun, joka on
kestavan ja kasvavan kaupunkiseudun elinehto. Kehitamme
palvelujamme viisaasti ja ennakoivasti, jotta joukkoliikenteesta
muodostuu yha useammalle helpoin ja halutuin tapa liikkua.

Haluamme sinun voivan luottaa siihen, etta joukkoliikenne
toimii moitteettomasti ja sujuvasti. Olemme valmiita
kuuntelemaan sinun tarpeitasi ja toiveitasi, ja yhdessa voimme
luoda Oulun seudun liikenteesta entistakin houkuttelevamman
tavan liikkua.

Tule mukaan Oulun seudun liikenteen matkaan, joka vie
meidat kohti kestavampéaa tulevaisuutta!

Oulun
seudun
lilkenne
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3.3. Tavoitteet

Neljan tavoitekokonaisuuden avulla vuonna 2040 OSL on yha useamman tapa liikkua. Tavoitteiden mukaisesti kehittdmalla onnistumme vahintaan
tuplaamaan matkustajamaaran vuoteen 2040 mennessa.

® Houkutteleva ja helppokayttéinen ® Kustannustehokas ja viisas

+ Kehitamme tarjontaa ja palvelujamme asiakaslahtdisesti, *  Suunnittelemme kannattavat joukkoliikenteen jarjestamisen
jotta joukkoliikenteestd muodostuu houkutteleva ja olosuhteet yhteistytssa kuntien kaavoituksen kanssa ja
helppokéayttdinen palvelu kaikille asiakkaille. ennakoimalla tulevaisuuden tarpeita.

« Asiakastyytyvaisyys paranee ja matkamaarat tuplaantuvat + Kehitamme joukkoliikenteen palvelutasoa kuntien kanssa
vuoteen 2040 mennessa, koska huomioimme varmistamalla riittdvan rahoituksen.
kehittdmisessad monimuotoisen asiakaskuntamme tarpeet. * Tarjoamme korkeinta palvelutasoa sielld, missa kysynta on

« Joukkoliikenteestd muodostuu haluttu ja toivottu palvelu, suurta ja joukkoliikenteen jarjestdminen taloudellisesti
jonka kulkutapaosuus kasvaa jatkuvasti. kestavaa, jotta vahvistamme joukkoliikenteen taloutta ja

autojen tayttbastetta.

Nopea ja sujuva . Innovatiivinen ja mahdollistava

« Toteutamme toimenpiteitd, joilla joukkoliikenteen matka-aika + Katsomme tulevaisuuteen ja seuraamme aktiivisesti alan
nopeutuu ja liikkennointi sujuvoituu. kehitysta.

* Yhdessa toimivien matkaketjujen kanssa mahdollistamme * Mahdollistamme uudet ratkaisut, joilla joukkoliikennetta
kestavan liikkumisen sek& seudun ilmastotavoitteiden voidaan jarjestaa viisaammin.

saavuttamisen.

bt Oulun
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Toimenpideohjelma

Toimenpideohjelma on laadittu lyhyelle, noin 7
vuoden aikajénteelle. Toimenpideohjelman
sisaltda 40 toimenpidettd, jotka ovat jaoteltu
toteuttamaan joukkoliikennestrategian neljaa
tavoitekokonaisuutta:

» Houkutteleva ja helppokayttéinen
» Nopea ja sujuva

» Kustannustehokas ja viisas
 Innovatiivinen ja mahdollistava

Neljas tavoitekokonaisuus siséltaa
toimenpiteitd, joiden toteutumisen mahdollisuus
on jo nyt tunnistettu, mutta toteutumiseen liittyy
viela suuria epavarmuuksia esimerkiksi
teknologian kehityksen tai paatoksenteon
osalta. Naita toimenpiteita voi pitda ns. "mustina
joutsenina”, joiden toteutuksen ajankohta voi
realisoitua ulkoisten tekijdiden vaikutuksesta
ennakoitua aiemmin tai myéhemmin. Taman

tavoitekokonaisuuden alle voi tulla myds uusia
toimenpiteitd toimintaymparistdéssa havaittujen
kehityssuuntien myota.

Toimenpideohjelma on jaoteltu tavoitteiden alla
osiin. Osat toimivat Oulun kaupungin
joukkoliikennetiimin sisaista tyota ohjaavina
jaotteluina.

Toimenpideohjelmasta on jatetty pois jatkuvana
tyona pidetyt tehtavat, kuten palvelutaso- ja
linjastosuunnitelmien laadinta tai likenndinnin
hankinnat. Tallaisten tehtévien toteutukselle on
olemassa olevat toimintamallit.

Tarkoituksena on, etta toimenpideohjelmaa
paivitetdan saannollisesti, esimerkiksi neljan
vuoden vélein, jotta se sailyy Oulun kaupungin
joukkoliikennetiimin tydkaluna pitkan
aikajanteen vision ja tavoitekokonaisuuksien
toteuttamisessa. Nelivuotiskausi sitoo
joukkoliikennestrategian toimenpideohjelman

muun muassa Oulun seudun MAL-sopimuksen
paivityksen rytmiin.

Mikali joukkoliikenteen toimintaymparistossa
tapahtuu merkittavia muutoksia, on myos pitkan
aikavalin vision ja tavoitteiden tarkistamiselle
perusteet.

bt Oulun
seudun
lilkenne
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.OHoukuttelevaja helppokayttoinen

OSA 1. ASIAKASLAHTOINEN KEHITTAMINEN

Kokoamme saanndllisesti asiakkaiden nakemyksié ja tarpeita likennoinnin seka palvelujen kehittamiseksi. Onnistuneen asiakaskokemuksen myota
saamme sitoutettua asiakkaat entistd paremmin, ja joukkoliikenteestd muodostuu haluttu ja toivottu palvelu.

Toimenpide Yhteisty6taho Aikataulu

1. Muutetaan asiakastyytyvaisyyskyselyn sisaltd vastaamaan strategisia tavoitteita viimeistaan Tutkimusyhtio 2023 tai viimeistaan uuden

seuraavalle sopimuskaudelle. Suunnitellaan, miten tuloksia hydodynnetaan palvelun kehityksessa. sopimuskauden alkaessa.

2. Suunnitellaan, miten lilkkennéinnin ja palvelujen asiakaskokemusta mitataan eri asiakasryhmiltda ~ Tutkimusyhtio, 2024-

asiakastyytyvaisyyskyselya laajemmin, ja miten tuloksia hyodynnetaan palvelun kehityksessa. palvelumuotoilija

+ Aloitetaan mittaamaan asiakaskokemusta sdannollisesti.

3. Kaynnistetadn asiakaspaneelitoiminta. (Mahdollinen Suunnittelu 2024

+ Asetetaan tavoitteet asiakaspaneelin toiminnalle, joka toteutetaan 1-4 kertaa vuodessa ulkopuolinen Toiminta kaynnistyy 2025
sahkoisesti ja/tai lasnatydpajoina — aiheesta ja kohderyhmasta riippuen. resurssi alkaen

» Lasnatilaisuuksiin tarvitaan muutaman henkilon liséresurssia. tilaisuuksissa)

+ Aiheet valitaan strategian toteuttamista tukevasti ja kulloinkin ajankohtaisen,
kehittamiskohteena olevan aiheen mukaan. Asiakkaat paasevat myos vaikuttamaan, millaisia
projekteja kaynnistetaan tai millaisia palveluja pilotoidaan, ja testaamaan uusia palveluja.
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OSA 2. VIESTINTA JA MARKKINOINTI

Parannamme Oulun seudun liikenteen ja sen brandin tunnettuutta Oulun seudulla. Laadukkaan ja asiakasta puhuttelevan markkinoinnin myoté yha

useammat asiakkaat l0ytavat palvelut.

Toimenpide Yhteistyotaho Aikataulu

4. Laaditaan asiakasinformaation ja sen kanavien asiakaskokemuksen ja esteettémyyden visio. Esteettomyyskoordinaattori, Nettisivujen

« Tunnistetaan esteettomyysasiantuntijoiden ja palvelumuotoilijoiden kanssa kehittdmista vaativat  palvelumuotoilija selkeytys 2023
kohteet asiakasinformaation kanavissa eri asiakasryhmien nakokulmista. alkaen, muu

+ Selkeytetdan nettisivuilla tarjottavaa informaatiota. suunnittelu 2024

5. Laaditaan eri asiakasryhmat huomioiva markkinointisuunnitelma ja sité toteuttavat kampanjat. Markkinointitoimisto 2024 alkaen,

« Tunnistettuja asiakasryhmig, joiden liikkkumisvalintaan olisi tarkea vaikuttaa:
satunnaismatkustajat, tydmatkalaiset, nuoret ja 15-18 vuotiaat sek& henkildautoilijat.

+ Kehitetddn somemarkkinointia ja erityisesti kanavissa, jotka tavoittavat nuorten suosiossa.

+ Toteutetaan tunnettuutta lisdavid kampanjoita laajalla ndkyvyydelld kaupunkiymparistossa.

+ Toteutetaan kampanjoita esimerkiksi lipputuotteiden kautta, eri ajankohtina tai kohdennetusti
esimerkiksi tydmatkaliikkumiseen yritysyhteistyon kautta.

» Budjetoidaan vuosittain alennukset, kampanjat sek& mahdollinen markkinoinnin suunnittelu.

6. Kaynnistetaan lapsille ja nuorille suunnattu kestavan liikkumisen toiminta, joiden tavoitteena on

tehda tutuksi joukkoliikenteen palvelut ja kasvattaa nuoret ikapolvet joukkoliikenteen kayttoon.

+ Vieraillaan vuosittain muutamissa ala- ja ylakouluissa ja lukioissa opastamassa ja kertomassa
joukkoliikenteen palveluista, jotta lapset ja nuoret oppivat kestavan likkumisen elamantyylin.

» Budjetoidaan hankkeeseen ja joukkoliikennelipun tai kampanjan tarjoamiseen nuorille.
Lasnatilaisuuksiin tarvitaan muutaman henkilon liséresurssia.

» Haetaan hankkeelle Traficomin liikkumisen ohjauksen valtionavustusta.

7. Kaynnistetdan kampanja, jolla tavoitellaan tydoelamasta elékkeelle siirtyvien asiakkaiden

sailymista bussimatkustajina seka palveluliikenteen asiakkaiden siirtymisté joukkoliikenteeseen.

* Luodaan markkinoinnin avulla joukkoliikennematkasta osa sosiaalisia tapahtumia, joihin
matkustaminen on edullista. Uudistunut kalusto mahdollistaa my6s apuvélineiden kayton.

« Kaynnistetd&n bussikummitoiminta ja viestitaan hyvista asiakaskokemuksista.

Oppilaitokset, Traficom

Tapahtumien ja
tilaisuuksien jarjestajat

suunnitelmaa
paivitetaan noin 4
vuoden valein,
kampanjoita
toteutetaan
saannollisesti

Haku syksy 2023
Suunnitelma
2024

Toiminta 2025
alkaen

2024 alkaen
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OSA 3. LIPPU-, MAKSU- JA INFORMAATIOJARJESTELMA

Lipputuotteiden ostamisesta, maksutapahtumasta ja lipun leimaamisesta tehdddn mahdollisimman vaivatonta, helppoa ja nopeaa kaikille asiakkaille.

Lipputuotevalikoima on mahdollisimman selked, ja hinnoittelu kilpailukykyinen ja taloudellisesti viisas. Asiakkaille tarjotaan ajantasaista tietoa

palveluista. Teemme aktiivista yhteisty6ta palveluntuottajien kanssa.

Toimenpide Yhteisty6taho Aikataulu
8. Viestitaan jarjestelméatoimijoille ja palveluntuottajille aktiivisesti esimerkiksi alan tapahtumissa, mita Jarjestelma- ja 2023 alkaen
uutta OSL:n jarjestelmat ja palvelut mahdollistavat jarjestelmakehityksen myota. palveluntuottajat
» Kokeillaan ja otetaan kayttoon palveluntuottajien tarjoamia uusia teknologisia ratkaisuja, jotka

sujuvoittavat ja helpottavat matkustamista.
9. Toteutetaan lippu- ja vydhykejarjestelmauudistus. Waltti Solutins Oy 2024-2028
» Toteutetaan erillisselvityksessa kuvattuja toimenpiteitad uudistuksen toteuttamiseksi.
10. Toteutetaan lippujen yhteiskayttoisyys muiden jarjestaman liikenteen ja OSL-liikenteen kesken. ELY-keskus, 2024 alkaen
 Priorisoidaan toteutuksen aloitus ELY-keskuksen liikenteen ja VR:n kanssa. Matkahuolto, VR
11. Mahdollistetaan kaikkien lipputuotteiden ostaminen etukéteen netista ja OSL-sovelluksella. Waltti Solutions Oy 2024 alkaen
» Tuodaan vaiheittain kaikki etuisuusliput netin ja sovelluksen kautta ostettaviksi.
12. Lisataan myyntia ottamalla kayttoon tapahtumaliput Oulun seudulla jarjestettavissa tapahtumissa Waltti Solutions Oy  2023-2026
(esim. festivaalit tai Karppapelit) ja tydsuhdeliput yritysyhteistytna tyématkoilla, jotta ohjataan seudun
asukkaita joukkoliikenteen pariin kaikenlaisilla matkoilla.
» Resursoidaan noin 0,5 htv ensivaiheessa jarjestelma kayttdmiseen lippujen myynnin toteuttamiseksi

ja lippujen yhteiskayttoisyyden kehittamiseksi.
13. Otetaan kayttoon matkustajalaskenta linja-autoon nousevien ja poistuvien asiakkaiden osalta. Waltti Solutions Oy  2025-2030

» Selvitetdadn, mista mihin asiakkaat matkustavat tarjonnan kehittdmisen suuntaamiseksi.
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Nopea ja sujuva

OSA 4. TOIMINTAYMPARISTON KEHITTAMINEN

Nopeutamme liikenndintid kaupunkialueella ja seutuliikenteessa. Kehitdmme joukkoliikenteen toimintaymparistda ja sen infraa houkuttelevaksi,
turvalliseksi ja esteettdmaéksi siten, ettd myds nuorimmat ja vanhimmat asiakkaat voivat tehda matkansa itsenaisesti.

Toimenpide

14. Selvitetaan joukkoliikenteen nopeuttamisen keinot Oulun keskustassa ja erityisesti alueilla, joilla
henkil6auto on matka-ajaltaan ylivoimaisesti kilpailukykyisempi.

» Tutkitaan mm. pysakkivalien pidentamista ja reittien suoristamista tai muuttamista.

» Edistetaan keskustan sujuvaa lapaisya (huomioiden valmisteilla oleva keskustan yleissuunnitelma).

15. Selvitetdan seutulinjojen ja Oulun kaupunkialueen ulkopuolelle liikennéivien linjojen

nopeuttamismahdollisuudet.

+ Tutkitaan reittien suoristamisen mahdollisuuksia, pysékkisijainteja, likennevaloetuuksia ja
joukkoliikennekaistojen toteuttamista sisaantulovaylilla, seka pysahtymisnappien toteuttamista moottoritien
pysékeille.

16. Laaditaan joukkoliikenteen likkumisympariston esteettomyys- ja turvallisuusvisio, jotta infrastruktuuri

palvelee kaikkia liikkujia ymparivuotisesti. Huomioidaan Paikallisliikenneliiton paivittamat pysakki-infrakortit.

+ Paivitetaan pysakki- ja katuinfran suunnittelu- ja rakentamisohjeet uusilla tiedoilla.

* Tunnistetaan puutteet likkumisymparistén esteettomyydessa ja turvallisuudessa ja suunnitellaan
parannukset.

17. Laaditaan Oulun keskusta-alueelle, keskeisiin joukkoliikenteen solmuihin ja vaihtopysékeille sek& niiden
[&heisille alueille jalankulkuympériston kehittdmis- ja opastussuunnitelma.

« Suunnitellaan viihtyisét ja turvalliset jalankulkuymparistét osaksi matkaketjuja.

+ Osallistetaan alueen asukkaat tyohon kysymalla, miten liikkumisymparistoja tulisi kehittaa.

Yhteistyotaho
Kaupunki

Kaupunki,
kunnat,
ELY-keskus

Kaupunki,
kunnat,
urakoitsijat.

Kaupunki,
kunnat,
ELY-keskus

Aikataulu
2025

2026

2024

2026
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OSA 5. MATKAKETJUJEN KEHITTAMINEN

Kehitetaan toimivat matkaketjut mahdollistava tarjonta ja pysakki-infra, joka kannustaa tekemaan matkaketjuja erityisesti kavellen ja pyoralla

aktiivisen liikkumisen lisaamiseksi.

Toimenpide

18. Selvitetaan tarpeet sek& mahdollisuudet toteuttaa vaihtoyhteydet bussista bussiin.

» Tunnistetaan vaihtomatkustuksen paikat, tarve ja potentiaali OSL:n omassa liikenteessa
seka ELY-keskuksen ja OSL:n linjojen kesken. Tarkistetaan suunnitelma lilkenndinti- ja
sopimuskausittain.

« Suunnitellaan aikataulumuutokset, mikali vaihtoyhteydet toteutetaan.

19. Sovitaan pyséakkien yhtendiset laatutavoitteet toimivalta-alueella yhdessa kuntien ja

ELY-keskuksen kanssa.

« Tunnistetaan eri pysakkityypit (ml. vaihtopysékit) ja kuvataan niiden laadun tavoitetaso ja
varusteet.

* Yhteensovitetaan tavoitteet ja suunnitelmat ELY-keskuksen oman selvityksen kanssa.

20. Kehitetdén pysakki-infraa kavellen ja pyoralla toteutettavia matkaketjuja varten.

» Lisatdan laadukasta liityntapyorapysakointid. Keskeisissa sijainneissa tarjotaan
pyorailijoille palveluina lukittava pysékdinti seka huoltotoimintoja.

» Varmistetaan pyséakkiyhteyksien esteettomyys, turvallisuus ja ymparivuotinen
kunnossapito.

21. Parannetaan liikkennéinnin luotettavuutta ja nopeutta lisdéamalla pysékkikapasiteettia ja
toteuttamalla ajantasauspysakkeja.

Yhteistyotaho

Kaupunki, kunnat, ELY-keskus

Kaupunki, kunnat, ELY-keskus

Kaupunki, kunnat, ELY-keskus,

maanomistajat

Kaupunki, kunnat, ELY-keskus

Aikataulu

2024 alkaen

2025

2024 alkaen

2025 alkaen
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.o Kustannustehokas ja viisas

OSA 6. YHTEISTYO KAAVOITUKSEN JA PALVELUVERKKOSUUNNITTELUN KANSSA

Parannamme joukkoliikenteen kustannustehokkaan jarjestamisen olosuhteita ja varmistamme riittavan kysyntapotentiaalin linjaston kehittdmiseksi
yhteisty6ssa seudun kuntien kaavoituksen kanssa.

Toimenpide Yhteistydtaho Aikataulu

22. Tehdaan tiivista yhteistyota kuntien kaavoituksen kanssa maankayton Kaupunki ja kunnat 2023 alkaen
toteuttamisohjelmien ja kaavoituksen suunnitelmien laadinnassa.
+ Pyritddn ohjaamaan maankayton vaiheistettua toteuttamista joukkoliikenteen jarjestamista

tukevasti ja kannustetaan tdydennysrakentamiseen.

23. Kootaan ja yllapidetaan tietoa vaestomaaraltaan riittavan tiheista alueista, joilla Kaupunki ja kunnat 2024 alkaen
joukkoliikennettd on kannattavaa jarjestaa.
+ Selvitetdan alueet, joilla tarvitaan yhdyskuntarakenteen tiivistdmista ja tdydentamista ja
saatetaan tiedot osaksi maankayton toteuttamisohjelmia.
« Tunnistetaan alueet, joilla maankayton vahvemman sekoittuneisuuden (vaesto, tyopaikat
ja palvelut) arvioidaan lisaavan joukkoliikenteen kysyntaa.
+ Toteutetaan mahdollisesti opinnaytetyd tietopohjan lisdamiseksi.

24. Sovitaan osallistumisen tapa kuntien palveluverkkosuunnitelmien laadintaan. Kaupunki ja kunnat 2023 alkaen
» Tuotetaan tietoa sijainneista, jotka tukevat joukkoliikenteen jarjestamista, seka tietoa
palveluverkkomuutosten vaikutuksista joukkoliikenteen saavutettavuuteen.
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OSA 7. LIIKENNOINNIN SUUNNITTELU

Kehittamme joukkoliikenteen tarjontaa vuosittain asiakastarpeiden perusteella ja riittdvan rahoituksen avulla. Suunnittelua tehdaan faktapohjaisesti.

Tarjontaa parannetaan systemaattisesti matkamaara- ja kulkutapaosuuksien kasvattamiseksi.

Toimenpide

Yhteistyotaho

Aikataulu

25. Uusien reittitarpeiden kohdalla liikennetté ensin pilotoidaan uusilla linjoilla, jotta arvioidun

kysyntapotentiaalin riittavyys voidaan todentaa.

« Maaritetaan tarvittaessa kohdekohtaisesti riittavan kysynnan ja kannattavuuden kriteerit.

« Kaynnistetdan pilotointi yhteysvaleilla Oulunsalo—Kempele (kaynnistynyt 08/2023) ja Oulunsalo—
Kaakkuri—Maikkula.

26. Sovitaan seurannan mittarit, joilla tietoa saadaan koottua suunnittelutyon ja paatéksenteon tueksi

muun muassa liikenndinnin kannattavuudesta.

» Varmistetaan, etta mittarit tukevat seudun liikennejarjestelmasuunnitelman seka kuntien
strategioiden seurantaa sopivilta osin.

27. Selvitetddn mahdollisuudet hyédyntad kaupungin, kuntien ja hyvinvointialueen jarjestamia

kuljetuksia seudullisena liikkumispalveluna.

» Tutkitaan mahdollisuudet tarjota palvelua, joka yhdistaa likkumisen ja erilaisen asioinnin, kuten
kauppakuljetukset tai kirjaston palvelut.

» Haetaan palvelulle rahoitusta ja pilotoidaan kokeiluja potentiaalisissa kohteissa.

« Keratdan palautetta palvelusta saanndllisesti.

28. Parannetaan ja laajennetaan systemaattisesti keséaliikenteen tarjontaa rahoituksen puitteissa.

» Ensivaiheessa lisataan tarjontaa kesakuussa ja elokuussa tydmatkustuksen tarpeisiin.

« Kehitetddn vuosittain tarjontaa siten, ettéa kesakaudella on lahes talvikauden veroinen tarjonta (pl.
koululaislinjat).

29. Parannetaan palvelutasoa parhaimman kysynnan alueella, jossa kehittaminen on

kustannustehokkainta.

« Maaritetaan runkolinjasto ja vahvistetaan sen tarjontaa systemaattisesti. Varmistetaan korkea
palvelutaso erityisesti tehokkaan joukkoliikenteen alueella.

» Tunnistetaan muut hyvan kysynnan alueet, joissa palvelutason parantaminen on viisasta.

» Tarjontaa vahvistetaan lisliikenteelld seka tarvittaessa uusilla linjoilla tai reittimuutoksin.

Kaupunki ja kunnat

Kaupunki ja kunnat

Kaupunki, kunnat ja
hyvinvointialue

Kaupunki, kunnat

Kaupunki

2023 alkaen

2024

Suunnittelu ja
rahoitushaku 2025
Pilotointi seuraa
rahoituksen ja
likenndinnin
varmistuttua

2025 alkaen

2024-2030
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OSA 8. VIRANOMAISTOIMINTA, RAHOITUS JA PAATOKSENTEKO

Avoimella ja aktiivisella paattajaviestinnalla varmistetaan joukkoliikenteen rahoitus seka vahvistetaan ymmarrysta joukkoliikenteen roolista ja

merkitysesta osana kasvavaa ja elinvoimaista kaupunkiseutua.

Toimenpide Yhteisty6taho Aikataulu
30. Laaditaan selvitys viranomaisalueen tulevasta laajuudesta. Kaupunki, kunnat, Selvitys 2024
» Tarkastellaan vaihtoehtoa, joissa toimivalta-alue laajenee Hailuotoon (likenndinti kaynnistyisi 06/2027). ELY-keskus, LVM, mahdolliset
« Mikali toimivalta-alue laajenee, haetaan asetukseen muutosta toimivaltaisuudesta ja tehdaan Traficom jatkotoimet
paatoksia mm. kustannuksista. Pyritdéan huomioidaan mahdollinen muutos Oulunsalon seuraavat
likennointikohteen kilpailutuksessa. valittbmasti
31. Osallistutaan vuosittain paattgjille suunnattuun seutufoorumiin. Kaupunki, kunnat, 2024 alkaen
* Viestitdan avoimesti joukkoliikenteen kehittdmisen tilasta ja tavoitteista seka rahoitustarpeesta. paattajat
» Tuotetaan tietoa joukkoliikenteen merkityksesta seudun kehittymiselle ja esitetddn kehittamisen
vaikutukset suhteessa strategisiin tavoitteisiin.
32. Laaditaan visio, millainen rooli joukkoliikenteella on seudun kasvun, elamystalouden ja elinvoiman Oulun kaupungin 2024-2026
kehittymisessa seka tydvoiman saatavuuden varmistamisessa. hankeyksikko, kunnat
« Tunnistetaan merkittavat tyopaikka-, vierailu- ja asiointikohteet, jotka tulee palvella joukkoliikenteell&,
« Ohjataan uusia elinvoimahankkeiden suunnittelussa kohteita tukeutumaan kestavaan liikkumiseen.
33. Selvitetdan tarve kustannusjakoperiaatteiden paivitykselle, mikali lippu- ja vy6hykeuudistus toteutuu. Kaupunki, kunnat 2025-2026
« Paivitykset tehdaan, jotta kustannusjakoperiaatteet vastaavat linjastorakennetta seka mahdollisia
toimivalta-alueen muutoksia.
34. Maaritetaan palveluliikenteen rooli likennetta jarjestavien kuntien ja hyvinvointialueen kanssa Kaupunki ja eri 2025
synergiahyotyjen tunnistamiseksi. hallintokunnat,
« Sovitaan liikenteen jarjestamisen vastuista, maaritetaan palvelutaso ja toimintaperiaatteet, ja hyvinvointialue
arvioidaan palveluliikenteen roolin vaikutukset rahoitukseen.
+ Tehdaan tarpeelliset muutokset palveluun ja sopimuksiin uudelle sopimuskaudelle.
35. Tutkitaan joukkoliikenteen erilaisia rahoituskeinoja yhteistydssa esim. muiden viranomaisten kanssa. Traficom, 2026
+ Selvitetdan, onko likkenndinnin toteuttamiseksi hyodynnettavissa erilaisia rahoitusmalleja esimerkiksi Paikallisliikenneliitto,
tyossakaynti- tai matkailualuetta palvelevilla linjoilla tai yritysyhteistyon avulla tydmatkalipuissa. Tieliikenteen

+ Selvitetdan esimerkiksi mahdollisuuksia kompensoida paastoja rahoittamalla joukkoliikennetta, tai
miten joukkoliikenne voi kattaa kustannuksia esimerkiksi tuottamalla energiaa.

toimivaltaiset
viranomaiset
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Innovatiivinen ja mahdollistava

OSA 9. TULEVAISUUDEN RATKAISUT

Seuraamme ja ennakoimme alan tulevaisuuden kehitysta sek& seudun kasvua ja kehitysta, jotta voimme vastata asiakkaidemme matkustustarpeisiin.

Toimenpide

36. Suunnitellaan linjaston kehittdmisen suuntaviivat 2030-luvulle, kun paatdkset

raideliikenteestéa on tehty.

+ Laaditaan vaihtoehtoisia malleja, joilla linjastoa kehitetaan a) nykyisen bussilikenteen pohjalta
tehostettuna, b) tehokkaaseen joukkoliikenteeseen tukeutuen, ja/tai c) lahijunan kanssa.

* Huomioidaan kuntien sisdaisten liikenteiden seka sy6tto- ja liityntaliikenteen tarpeet.

« Tunnistetaan vaikutukset sopimuksiin ja rahoitukseen.

37. Laaditaan matkaketjujen kehittdmisohjelma Oulun seudulla tulevaisuuden linjastoratkaisussa

(tehokas joukkoliikenne, Iahijuna), kun paatokset raideliikenteesta on tehty, ja toteutetaan sita.

« Tunnistetaan kohteet, joissa matkaketju bussiin tai raideliikenteeseen tehdaan pyoralla tai
autolla, ja tunnistetaan, missa tehdaan vaihtomatkoja bussista bussiin tai bussista raiteille.

« Laaditaan matkaketjujen ja liityntdpysakadinnin tavoitetasot ja suunnitellaan toimivat
vaihtoyhteydet sekéa laadukkaat palvelut solmuissa.

38. Kehitetdan lippu- ja maksujarjestelmaa kohti nopeaa ja vaivatonta matkalipun validointia.
+ Tavoitellaan be in — be out -tyyppista ratkaisua.

39. Tunnistetaan automaation mahdollisuudet lyhytmatkaisessa liikenteessa, kuten
syottoliikenteessa tai lahiliikenteessa.

40. Tunnistetaan automaation mahdollisuudet lahiliikennettéd pidempimatkaisessa ja
runkolinjamaisessa joukkoliikenteessa (ART).

Yhteisty6taho

Kaupunki, kunnat, ELY-
keskus

Kaupunki, kunnat, ELY-
keskus, Vaylavirasto

Waltti Solutions Oy

Kaupunki, kunnat, ELY-
keskus

Kaupunki, kunnat, ELY-
keskus, Vaylavirasto

Aikataulu

2025-2030

Selvitys 2027,
toteutus 2028-2036

2028-2035

2025-2035

2030-2040



5. Seuranta ja toteutus

O .

Oulun
lilkenne



40

5.1. Onnistumisen mittarit

Joukkoliikennestrategian toteutumista ja kehityksen suuntaa seurataan seuraavilla mittareilla. Seurantaa tehd&an mittarista riippuen vuosittain tai
vahintaan nelivuosittain (kytkos likennejarjestelméatyéhon ja MAL-sopimiseen). Naiden mittareiden liséksi seurataan saanndllisesti (vuosittain tai
tihedmmin) esimerkiksi matkustuksen kehitysta, kysyntaa ja kannattavuutta olemassa olevilla ja strategian toimenpiteena laadittavilla mittareilla.
Seuranta raportoidaan joukkoliikennejaostolle vuosittain. Seuranta yhdistaa Oulun kuntien maankayton ja liikkenteen tavoitteista ja siten tiivistaa
kaupunkiseutujen suunnittelun yhteistyota.

@ Houkutteleva ja helppokayttéinen &

« Joukkoliikenteen matkaméaarat kasvavat vuosittain ja
asukasta kohden. Matkustus tuplaantuu vuoteen 2040
mennessa vuoden 2019 tilanteesta.

» Joukkoliikenteen kulkutapaosuus kasvaa. Kulkutapaosuus
tuplaantuu vuoteen 2040 mennessa.

« Joukkoliikenteen asiakastyytyvaisyys paranee.

* Matkustus kasvaa eri asiakasryhmissa ja asiakasryhmia
saadaan sitoutettua.

Nopea ja sujuva

» Joukkoliikenteen matka-aika nopeutuu.

* Liikenndinnin tasmallisyys paranee ja myohéssé olevien
vuorojen osuus pienenee.

* Joukkoliikenteen paastét vahenevat ja paastéttomien
ajoneuvojen suoritteet ja osuus ajetuista kilometreista

Kustannustehokas ja kasvun mahdollistaja

Vaeston ja tyopaikkojen sijoittuminen
yhdyskuntarakenteeseen: kaavoitetaan enemman
joukkoliikenteen varrelle, tehokkaan joukkoliikenteen alueelle
ja solmukohtiin.

Vaestotiheys ja yhdyskuntarakenteen monipuolisuus
kehittyvat.

Joukkoliikenteella kuljettavissa olevien tydmatkojen osuus
kasvaa.

Oulun keskustan, muiden keskusten ja keskeisten kohteiden
kestava saavutettavuus paranee useammille asukkaille.
Linja-autojen tayttbaste paranee.

Joukkoliikenteen kustannuskehitys: tulot kasvavat rahoituksen
kehittyesséa, rahoitus kehittyy tavoitteita ja tarjontaa
vastaavasti.

Innovatiivinen ja viisas

kasvaa.
«  Tyytyvaisyys pysakkien, vaihtojen ja matkaketjujen laatuun * Toteutuneet suunnitelmat ja selvitykset.
paranee. +  Kayttbonotetut uudet ratkaisut.
e Oulun
seudun
liikenne
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5.2. Karkitoimenpiteiden toteutuspolku

Joukkoliikennestrategian toteutuspolulle on nostettu karkitoimenpiteet. Toimenpiteen *-merkki viittaa siihen, etta toteutuminen on ehdotettu
huomioitavan Oulun seudun MAL-sopimuskaudella. Oulun kaupungin joukkoliikennetiimi yhdesséa joukkoliikennejaoston ja alueellisen
joukkoliikennetyéryhman kanssa vastaavat strategian toteutumisesta. Kaupunkiseudun kehitysta ennakoiva ja saanndllinen yhteisty6 kuntien
kaavoituksen ja likennejarjestelman kehittdmisesta vastaavien asiantuntijoiden kanssa on avainasemassa strategian toteutumiseksi.

\ 5. Eri asiakasryhmat huomioiva markkinointisuunnitelma ja sita toteuttavat kampanjat. 1
\ 9. Lippu- ja \
 vybhykejarjestelmauudistus.*

OSL-sovelluksella.

\ 11. Mahdollistetaan lippujen ostaminen etukateen netista ja J

14.-15. Selvitetaan keinot ja toteutetaan nopeuttamistoimenpiteita.*

20. Kehitetaan pysakki-infraa matkaketjuja varten.*

[ 22. Tiivis yhteisty6ta kuntien kaavoituksen kanssa. ]

[ 29. Parannetaan palvelutasoa parhaimman kysynnan alueella. ]
32. Joukkoliikenteen rooli 1

seudun kasvussa ja
tyévoiman saatavuudessa.*

' 36. Linjaston suuntaviivat 2030-luvulle. |

' 37. Laaditaan matkaketjujen kehittamisohjelma tulevaisuuden linjastoratkaisussa.*

2024 2028 2032 2036
MAL-sopimus 2024-2027 MAL-sopimus 2028-2031

2040
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® Oulun
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