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Esipuhe

Palvelutasosuunnitelman tarkoituksena on ilmaista, millaisia
joukkoliikenteen palveluja alueella tavoitellaan ja millaiseksi
toimivaltainen viranomainen pyrkii kehittamaan alueen

joukkoliikennepalveluja.

Suunnitelmassa esitetdaan joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso
Oulun, lin ja Muhoksen alueelle vuosille 2024—-2028.
Joukkoliikennejaosto on hyvaksynyt laaditun suunnitelman. Kunnat

paattavat joukkoliikenteen rahoituksesta. Mikéli rahoitusta ei 16ydy

riittvasti, ei esitetyn mukainen palvelutaso toteudu suunnitellusti.

Suunnitelmaa ohjanneeseen projektiryhmaan ovat kuuluneet Oulun
kaupungilta Helena Valiaho, Samuli Siltala, Tomi Paananen, Silja
Viinikka, Tanja Vaarala, Lotta Kaarlela, Anne-Maria Vesa ja Santeri

Haavisto.

Suunnitelman laatimisesta on vastannut Sitowise Oy. Tyon
projektipaallikkdna on toiminut Anna-Sofia Hyvonen ja suunnittelijoina

Matleena Lindeqvist ja Anni Karelehto.
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Tyon tausta ja tavoitteet

Joukkoliikennestrategiassa on asetettu tavoitteeksi matkustajaméaéarien
tuplaaminen (18 miljoonaa matkaa) vuoteen 2030 mennessa, jolloin yha
useampi on valinnut joukkoliikenteen kulkutavakseen. Tavoitteena on

tarjota helpompaa, nopeampaa ja fiksumpaa joukkoliikennetta.

Palvelutasosuunnittelun tavoitteena on ollut kehittaa Oulun, lin ja
Muhoksen joukkoliikennetta strategian mukaisesti ja siksi palvelutasoa on
esitetty kehitettavaksi kaikissa kunnissa. Eniten palvelutasoparannuksia
kohdistuu Oulun runkolinjoille ja keskeiselle kaupunkialueelle, jossa myos
matkustusta ja kysyntaa on eniten. lissa on kiinnitetty erityistd huomiota
joukkoliikenteen nopeuttamiseen kunnan toiveiden mukaisesti.
Muhoksella on esitetty parannuksia viikonlopun ja arki-illan yhteyksiin,
parannettu koululaisten liikkumismahdollisuuksia ja lisdksi ehdotettu joen
pohjoispuolisen reitin suoristamista. Suunnitelmassa on huomioitu eta- ja
hybridityon yleistyminen ja matkustuksen kysynnan hajautuminen iltoihin

ja viikonloppuihin.

Palvelutasosuunnitelman paivitykseen liittyy kiinteasti kuntien kaavoitus ja
Oulun kaupungin kaynnissa oleva palveluverkkoselvitys. Tavoitteena on
ollut tunnistaa tulevat maankayton ja palveluverkon muutokset, asuin- ja
tyopaikka-alueiden kehittyminen seka asukkaiden toiveet, jotta
likkumistarpeisiin voidaan vastata tulevaisuudessa.
Palvelutasosuunnittelun yhteydessé on myds tuotettu ehdotuksia
palvelutasoa toteuttavaan linjastosuunnitteluun, jotta asiakkaiden ja

kuntien tarpeet tulisivat mahdollisimman hyvin kuulluiksi.

Tydssa on tuotettu joukkoliikennejaoston 18.1.2023 hyvaksyma
esitys tavoitteellisesta joukkoliikenteen palvelutasosta vuosille
2024-2028 Oulussa, lissa ja Muhoksella. Esityksen mukaisen
palvelutason toteutuminen riippuu kuntien paatéksenteosta ja
rahoituksesta. Mikéli rahoitusta ei l10ydy, joudutaan palvelutaso

toteuttamaan supistetusti seuraavissa hankinnoissa.



Vuorovaikutus- ja paatoksentekoprosessi

Suunnitelmaluonnoksen laadinta

Palvelutasosuunnitelmaa laadittaessa pyydettiin lahtttietoja ja
nakemyksia joukkoliikenteen kehittamistarpeista kuntien kaavoituksesta ja
sivistyspalveluista (kouluverkon muutokset). Tietoja kerattiin
haastatteluilla ja s&dhkdpostitse. Lisdksi syyskuussa 2022 toteutettiin
asukaskysely, jolla keréttiin asukkaiden ndkemyksia kehittamistarpeista.

Kyselyyn vastasi hieman vajaa 1 000 asukasta.
Kommentit suunnitelmaluonnokseen

Suunnitelmaluonnokseen pyydettiin kommentteja laajalla jakelulla, mm.
joukkoliikennejaostolta, kuntien joukkoliikenteen, kaavoituksen ja
sivistystoimen asiantuntijoilta, Oulun Matkailu Oy:It4, ammattiopistoilta
(OSAO, Luovi), ammattikorkeakoululta ja yliopistolta seka ELY-

keskukselta. Suunnitelmasta keskusteltiin liikennditsijaneuvottelussa.

Paatoksenteko

Suunnitelmaa esiteltiin marras- ja joulukuussa joukkoliikennejaoston
kokouksessa, johon osallistui my6s lin ja Muhoksen kuntien johtoa, seka
Oulun kaupunkiympariston johtoryhméan kokouksessa. Joukkoliikennejaosto
hyvaksyi suunnitelman valmiiksi 18.1.2023 ja valtuutti joukkoliikennepaallikbn
valmistelemaan kunnille esityksen joukkoliikenteen tavoitteellisesta

palvelutasosta.

lin ja Muhoksen kunnille on lahetetty lausuntopyyntd tammikuussa. lin
kunnanhallitus kasitteli palvelutasoa 13.2.2023 ja Muhoksen kunnanhallitus

20.2.2023. Kunnat paattivat sitoutua esitettyyn palvelutasoon.

Oulun kaupungin yhdyskuntalautakunta ja kaupunginhallitus ovat kasitelleet
palvelutasoa kevaalla useammassa tilaisuudessa. Paatosta ei ole tehty

raportin valmistumiseen mennessa.



Seudun joukkoliikenteen matkustajamaaratavoitteet
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Tavoite vuonna 2030: 18 milj. matkaa

Tavoitteeseen paasemiseksi matkustajamaéarien tulee
kasvaa vuosina 2023-2030 yhteensa 9,7 miljoonalla
matkalla eli noin 1,2 miljoonalla matkalla vuodessa.

1,2 milj. matkan vuosittainen kasvu tarkoittaisi, etta
matkustuksen tulisi keskimé&éarin kasvaa 10 %
vuodessa (2022-2023 aikana 15 %, mutta 2029-2030
enda 7 %). Ennen Covid19-pandemiaa (2016-2019)
kasvu oli keskimaarin 6 % per vuosi.

Talla hetkella matkustuksesta tehd&én 86 % Oulun
sisaisilla linjoilla ja 14 % seudaullisilla linjoilla. Oulun
siséisilla linjoilla 48 % matkoista tehdaan runkolinjoilla.

Samalla matkustuskayttaytymisella kasvua pitaisi
saada lisda noin 1,0 milj. matkustajaa/v Oulun
sisaisilla linjoilla ja 0,2 milj. matkustajaa/v seudullisilla
linjoilla. Oulun sisaisilla runkolinjoilla matkustuksen
pitaisi kasvaa lahes 0,5 milj. matkustajalla vuodessa.



Kehittamistarpeet palvelutasotavoitteiden lahtokohtana

Palvelutasosuunnitelman laadinnassa on pyritty vastaamaan niihin
kehittamistarpeisiin, jotka on tunnistettu laht6tietojen koostamisen,
haastattelujen, tietopyyntdjen, asukaskyselyn ja eri osapuolten
kommenttien perusteella. Naita |1ahtokohtia on esitelty tarkemmin

raportin lopussa luvussa 5. Taustaselvitykset.

Keskeinen lahtokohta tydlle on ollut asutuksen, tydpaikkojen ja
palveluiden sijoittuminen ja naihin odotettavissa olevat muutokset.
Maankayton nykytilaa on tarkasteltu YKR-ruutuaineiston perusteella, ja
tulevia kehittdmissuunnitelmia on haettu mm. Oulun maankayton
toteuttamisohjelmasta. Tiedot lin ja Muhoksen maankaytén kehityksesta
perustuvat kuntien haastatteluihin. Palvelutasotavoitteilla on pyritty
vastaamaan siihen, etta joukkoliikenteen tarjonta vastaa kysyntaa ja

sen kehittymista myds tulevina vuosina (mm. asuntomessualue).

Maankayttod koskevien tietojen lisaksi on huomioitu mm. kouluverkkoa
koskevat tarpeet ja verkkoon haastatteluiden perusteella odotettavat

muutokset (mm. uusi yhtendiskoulu Jadkarinkankaalle).

Asukkaiden ndkemyksia kehittdmistarpeista kysyttiin asukaskyselysséa ja
vastauksissa vahvasti esiin nousseet tarpeet huomioitiin
suunnitelmassa (mm. poikittaisyhteyden tarve Maikkula—Kaakkuri—

Oulunsalo valilla ja Laanilan koululaisten likkumistarpeet).

Tydssa tehtiin myos erillistarkastelut yliopiston, OYS:n ja lentokentan

kehittamistarpeista.

Tyon lahtékohtana on myods huomioitu Oulun kaupungin
joukkoliikenneasiantuntijoiden esiin nostamat tarpeet esimerkiksi

kapasiteetin riittavyydesta eri alueilla.
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Palvelutason maarittely ja palvelutasoluokat

Palvelutaso kuvaa, millaiseksi eri alueiden joukkoliikenteen palveluja
tulevina vuosina on tavoitteena kehittaa. Palvelutaso luo perustan
tarkemmalle linjasto-, reitti- ja aikataulusuunnittelulle seka antaa
kasityksen rahoitustarpeesta. Palvelutasosuunnitelma on tavoitteellinen,

se ei velvoita viranomaista jarjestamaan liikkennetta esitetylla tasolla.

Palvelutasosuunnitelmassa kuvataan alueittain tai suunnittain, milloin

bussit liikenndivat (likenndintiaika) ja kuinka tihe&sti bussit ajavat

(vuorovali). Tavoitteet on asetettu eri viilkonpaiville ja vuorokaudenajoille.

Palvelutasoluokkia on seitseman:

* Luokka 1+ on paras ja se kuvaa aikatauluvapaan liikkumisen
vyOhyketta vilkkaimmilla joukkoliikennekaytavilla. Talla alueella
joukkoliikennetarjonta on niin tiheaa, etta pysakille voi menna

aikatauluja tarkastamatta.

Luokka 1 mahdollistaa lahes aikatauluvapaan liikkumisen. Se eroaa
parhaasta palvelutasoluokasta hieman pidemmilla vuorovéleilla.
Luokka 2 antaa vaihtoehdon henkildautolle tayttden asukkaiden
tyypillisimmat matkustustarpeet. Tavoitteena on mahdollistaa arki ilman
autoa, viikonloppuisin matkat on suunniteltava hieman tarkemmin.
Luokka 3 turvaa liikkumisen paivittaisiin kohteisiin. Joukkoliikenteen
kayttd vaatii kuitenkin jonkin verran matkustuksen ajallista joustamista.
Luokka 4 tarjoaa saanndllista joukkoliikennetta arkipaiviin, mutta
joukkoliikenteen kayttaminen vaatii ajallista joustoa eikd ole mahdollista
kaikilla vapaa-ajan matkoilla. Vuoroja tarjotaan myads viikonloppuisin.
Luokan 5 tavoitteena on turvata arjen liikkumistarpeet.
Joukkoliikennetta jarjestetaan viikonloppuisin tarpeen mukaan.

Luokka 6 tarjoaa koulu- ja tydmatkayhteyksia seka asiointiyhteyksia
arkisin paivasaikaan. Joukkoliikennetta jarjestetaan viikonloppuisin

tarpeen mukaan.
10



Palvelutasoluokkien tavoitteellinen kriteeristo

Palvelutasosuunnitelmassa kuvataan ensisijaisesti talvikauden liikennettd. Kesakaudella esitetdan tavoiteltavaksi lahes vastaavaa
palvelutasoa kuin talvella, mutta tarvittaessa kriteereissa voidaan joustaa. Taulukossa esitettyjen liikenndintiaikojen lisaksi
paasuunnilla toteutetaan perjantaina ja lauantaina yoéliikennetta.

. Isoveltamjsaika 4+ .0 P .1 4 5 6
Liikenndintiaika Ma-to 5.30-23.30 5.30-23.30 6.00-22.30 6.30-22.00 6.30-21.00 6.30-18.00/20.00 7.00-17.00
Pe 5.30-23.30 5.30-23.30 6.00-22.30 6.30-22.00 6.30-21.00 7.00-18.00/20.00 7.00-17.00
Lauantai 6.00-23.30 6.00-23.30 7.00-22.30 9.00-22.00 9.00-18.00 Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan
Sunnuntai 7.00-23.30 7.00-23.30 9.00-22.30 9.00-22.00 12.00-18.00 Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan
Vuorovali Arkipaiva n. klo 7-20 <10min  <15min <20min <30 min <30/60 6—12 vuoroa/ 1-5 vuoroa/
min** suunta suunta
Varhaisaamu ja <20min  <30min <60min <60 min
mydhaisilta
Lauantai <10min  <20min  <30min <30min/ <120 min Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan
60 min*
Sunnuntai <10min £20min  <30min  <30min/ <120 min Tarpeen mukaan Tarpeen mukaan
60 min*

* Vuorovali maarittyy alueen ja tarpeiden mukaan.
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Tavoitteellinen palvelutaso kartalla

B Luokka 1+ - B Luokka 1+

I Luokka 1 | I Luokka 1
Luokka 2 Luokka 2
Luokka 3 Luokka 3
Luokka 4 Luokka 4
Luokka 5 Luokka 5
Luokka 6 Luokka 6

« — Nykyinen linjasto Nykyinen linjasto

Korvenkyla

OULU
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Mietasaari

A o j

Sitowise 1/2023.
Linjasto: Oulun kaupunki 2022.
Taustakartta: MML 2022.

Madekoski

A

Sitowise 1/2023. il 4 s
Linjasto: Oulun kaupunki 2022. 0 2 S km
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Tavoitteellinen palvelutaso alueittain

Taulukko kuvaa tavoitteellista palvelutasoa talvikaudella. Kesakaudella eli peruskoulujen kesédloma-aikana esitetddn Oulussa keskeiselld kaupunkialueella
tavoiteltavaksi lahes vastaavaa joukkoliikenteen palvelutasoa kuin talvikaudella. Koululaisia palvelevat vuorot jdavat kuitenkin pois. Tarjonta yhteysvéleilla
Kiiminki-Haukipudas (linja 38), li-Yli-li (linja 29) ja Oulunsalo-Salonpaa-Pajuniemi (linja 64) ei toteudu kesdkaudella. Keskeisen kaupunkialueen
ulkopuolelle suuntautuvilla yhteysvaleilla (li, Kiiminki, Ylikiiminki, Muhos) kes&ajan tarjontaa voidaan sopeuttaa jonkin verran vastaamaan realistisemmin
kysyntaan.

+

1 Keskusta, Tuira, Linnanmaa, Kaijonharju, Kontinkangas, Limingantulli

1 Hiukkavaara, Ritaharju, Kuivasranta, Teknologiakyld, Oulunsuu, Knuutila, Maikkula, Heikkilankangas, linatti, Rajakyld, Pateniemi, Taskila,
Kaakkuri, Metsokangas, Kaukovainio, Hiironen, Toppila, Toppilansalmi: Hietasaarentie (asuntomessualueen rakentuessa), Talvikangas,
Korvensuora, Kivikkokangas, Peltola, Metelinkangas

2 Haapalehto, Kynsilehto, Hintta, Laanila, Kirkkokangas, Myllyoja, Saarela, Mantyla, Nokela, Hoyhtya, Karjasilta, Vartto, Intio, Toppilansaari:
Pitkanmoljantie—Toppilansaarentie—Nallikari, Aaltokangas, Kuivasjarvi, Jylkynkangas, Parkkisenkangas, Puolivalinkangas, Pyykdsjarvi,
Herukka, Haukiputaan keskusta, Oulunlahti—Kiviniemi—Rantavainio, Lentoasema, Oulunsalon keskusta

3 Koskela, Alppila, Vélivainio, Hietasaarentie-Holstinsalmentie (alueen rakentuessa), Kiulukangas, Lintula, Ruskonselka (Turvakampuksen alue),
Kellon Kiviniemi, Haukipudas: Asemakyla ja Martinniemi, Kiiminki, Jaali, Peravainio, Oulunsalo: Pitkdkangas ja Niemenranta, Oulunsalo—
Kaakkuri—-Maikkula, Pateniemi—Ritaharju—Linnanmaa

4 Taka—Laanila, Svaaninsuo, Madekoski, Pikkarala, lin keskusta—Oulu (moottoritie), Muhos—Oulu (kumpaakin puolta jokea)

5 Korvenkyla, Ylikiiminki—Oulu, Ylikiiminki—Kiiminki

6 li-Haukipudas, Alaranta—lin keskusta, li=Yli-li, Kiiminki-Haukipudas
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Alueet, joille esitetaan nykyista korkeampaa palvelutasoa (1/2)

Toteutunut palvelutaso -sarakkeessa esitetadn nykyisen liikenndintiajan ja vuorovélin mukaan maaritetty palvelutasoluokka.
Palvelutasoesitys-sarakkeessa on esitys alueen uudesta palvelutasoluokasta.

palvelutaso [esitys

Hiukkavaara

Jaakarinkangas

Haapalehto ja
Kynsilehto
Hintta ja Laanila

Kuivasranta

Teknologiakyla
Pateniemi-
Ritaharju-
Linnanmaa

Hietasaarentie-
Holstinsalmentie

Toppilansaari:
Pitkamaoljantie-

Toppilansaarentie-

Nallikari

Valivainio

| (Hiukka-
vaarankatu) /
Raitotiella ei
palvelua
eiole

vV

eiole

Hiukkavaaran keskuksen rakentaminen etenee. Vuonna 2020 Hiukkavaaran suuralueella asui n. 6 200 asukasta ja
asukasmaaran ennustetaan kasvavan 70 prosentilla eli noin 4 300 uudella asukkaalla vuoteen 2030 mennessa. Alueelle
tulee toteuttaa palvelutasoluokan | mukainen joukkoliikennetarjonta, jota tdydentaa Kivikkokankaalta Hiukkavaarankatua
likennoitava tarjonta.

Alueelle on kaavoitettu pientaloja. Vuonna 2026 alueelle on valmistumassa uusi Jaakarinkankaan monitoimitalo, johon tulee
yhtendaiskoulu ja arviolta 800 oppilasta. Alueelle tulee toteuttaa palvelutasoluokan Il mukainen joukkoliikennetarjonta.

Palvelutasoa esitetddn nostettavaksi luokkaan Il samalle tasolle ymparéivien alueiden kanssa. Linjan 40/41 mahdollinen
reittimuutos heikentaisi nykyista tarjontaa Vaalantiella.

Nykyisin Hintan ja Laanilan lapi likenndi linja 11 tunnin vuorovalilla. Muiden linjojen pysakeille on melko pitka kavelymatka:
Esimerkiksi Laanilan koulusta ja lukiosta on 700 m Kuusamontien ja 1 km Parkkisenkankaantien pysakille. Kysynta Laanilan
joukkoliikennetarjonnalle tulee jatkossa kasvamaan, silla esimerkiksi Laanilan lukion ennustetaan kasvavan lahivuosina noin
200 opiskelijalla. Laanilan palvelutasoa olisi siis tarve parantaa luokkaan II.

Edellisessa palvelutasosuunnitelmassa alue on maaritetty luokkaan I, mutta toteutunut palvelutaso on luokkaa Il. Esitetaan
luokkaan | nostamista tiiviin asutuksen perusteella.

Tiivis tyopaikka-alue. Ritaharjuntien varteen on tulossa Nokian uudet toimitilat. Esitetdan palvelutason nostamista luokkaan 1.

Polikittaisyhteytta Pateniemesta Ritaharjun kautta Linnanmaalle toivottiin mm. asukaskyselyssa. Alueella on hyvin paljon
tyopaikkoja seka palveluja. Koulupuolella on liséksi toiveena, etta oppilaat paasisivat kulkemaan Oulun normaalikouluun
my0s Pateniemen suunnasta. Esitetdén siis uuden poikittaisyhteyden toteuttamista.

Alue on vuoden 2025 asuntomessualuetta. Pitkamoljantien risteyksesta etelaan esitetaan palvelutasoluokkaa .

Alueella on tiivistd asuinrakentamista (nykyisin noin 1 700 asukasta) ja asukasméaéara on edelleen kasvamassa jonkin verran
(80 uutta kerrostaloasuntoa 2022-2026). Alue kytkeytyy tiiviisti tulevaan asuntomessualueeseen. Palvelutasoa esitetaan
nostettavaksi luokkaan II.

Alueella likenndi nykyisin linja 14 tunnin vuorovalilla. Kemintien varressa on erittéin hyva vuorotarjonta, mutta kavelymatkat
pysakille ovat pisimmillaan yli 1 km. Alueella asuu nyt noin 2 800 asukasta. Esitetaan palvelutason nostamista luokkaan IIl.



Alueet, joille esitetaan nykyista korkeampaa palvelutasoa (2/2)

Toteutunut palvelutaso -sarakkeessa esitetadn nykyisen liikenndintiajan ja vuorovélin mukaan maaritetty palvelutasoluokka.
Palvelutasoesitys-sarakkeessa on esitys alueen uudesta palvelutasoluokasta.

palvelutaso Slt S

Mantyla, Nokela,  II-IV
Hoyhtya, Karjasilta

Lintula \Y,
Heikkilankangas [-111

Metelinkangas Il

Jaali v
Ruskonselka eiole
(Turvakampus)

Kellon Kiviniemi \Y
Haukipudas, V-V
Asemakyla

Oulunsalo, v

Niemenranta
Oulunsalo-Kaakkuri-ei ole
Maikkula

Alue on keskeista kaupunkialuetta eika tukeudu alueen ulkopuolisiin linjoihin (kuten esimerkiksi Alppila). Erityisesti Hoyhtya
on merkittavasti kasvanut ja kasvamassa: alueelle on tulossa vuosina 2022-2026 900 uutta kerrostaloasuntoa ja vaeston
ennustetaan kasvavan n. 1 200 asukkaalla vuoteen 2030 mennessa. Esitetaan palvelutason nostamista luokkaan Il.

Aluetta palvelee nykyisin linja 14 tunnin vuorovalilla. Esitetaan alueen palvelutason nostamista luokkaan Ill. Alueelta on
lisaksi kohtuulliset kavelymatkat Lintulammentien pysakeille linjojen 15 ja 18 varteen.

Alue on asukasmaaraltdan vastaavan kokoinen kuin linatti ja asukasmaara tulee kasvamaan uuden pientaloalueen myota.
Palvelutaso olisi perusteltua nostaa samalle tasolle linatin kanssa muuttamalla linjan 4 paatepysakki Heikkilankankaalle.
Alueella linjan 1 varrella asuu nykyisin noin 1 900 asukasta. Asukasmaara on kasvanut edellisen palvelutasosuunnitelman
jalkeen ja alueelle on rakentumassa viela kaksi korttelia asuinkerrostaloja ja rivitaloja. Asukastiheys on lahes Metsonkankaan
tasoa. Alueen palvelutasoa esitetdan nostettavaksi luokkaan I. Tamé& muutos mahdollistaisi myds tasaisen vuorovalin
toteuttamisen mm. Hiirosen ja Kaukovainion alueelle.

Alueelle on rakennettu uutta asuinrakentamista ja rakennetaan lahivuosina edelleen (keskusta, Napparinkangas). Alueen
palvelutasoa esitetaan nostettavaksi luokkaan .

Alueelle on tulossa uusi padpoliisiasema ja vankila (Turvakampus). Teollisuusaluetta ollaan myos laajentamassa. Alueelle
esitetadn palvelutasoa lll. Palvelutason osalta tulee huomioida vuoroty6laisia palvelevat laajat liikennointiajat.

Alueella asuu nykyisin noin 2 300 asukasta. Liséksi Letonrannan asuinalue on kasvamassa, mika voi lisata kysyntaa. Alueen
asukasmaaran perusteella olisi perusteltua nostaa palvelutasoa luokkaan Ill.

Nykyinen joukkoliikenne on vain koululais-, opiskelu- ja tydmatkaliikennetta varten. Viimeisin 1ahtd Oulusta Asemakylalle
l&htee klo 17:10. Alueen asukasmaara on samaa suuruusluokkaa Martinniemen kanssa ja alueelle on suunniteltu lisda
pientaloasumista. Palvelutasoa tulisi parantaa luokkaan Ill, johon se edellisessakin palvelutasosuunnitelmassa on maaritetty.
Alueella asuu nykyisin noin 1 550 asukasta ja alue on Oulunsalon kasvusuunta. Rakentuville Niemenranta IV ja V -alueille
on tulossa yhteensa noin 900 uutta asukasta. Esitetaan alueen palvelutason nostamista luokkaan I11.

Asukaskyselyn vastauksissa toivottiin reittid Kaakkurin ja Oulunsalon valille seka Kaakkurin ja Maikkulan valille. Kaupunki on
saanut myos muuta kautta toiveita poikittaisyhteydesta Kaakkuriin. YKR-tydmatka-aineiston perusteella pelkat
tyossakayntimaarat eivat riita toteuttamaan poikittaisyhteytta (Maikkulasta Kaakkuriin 130 tyontekijaa ja Oulunsaloon 100
tyontekijad; Kaakkurista Oulunsaloon 190 tyontekijda ja Oulunsalosta Kaakkuriin 60 tyontekijad), mutta asiointitarpeet mm.
terveyskeskukseen ja Kaakkurin kauppoihin lisdévat kysyntaa. Esitetdaan siis uuden poikittaisyhteyden toteuttamista. Tama
voi tarkoittaa muutoksia nykyisen palveluliikenteen tarjontaan (vaikutukset tulee erikseen arvioida).



Esitys muista kehittamistoimenpiteista (1/3)

Sivuilla 16-18 kuvattujen alueiden palvelutasoa kehitetddn paasaantoisesti nykyisen palvelutasoluokan rajojen puitteissa. Palvelutasotarkastelut on tehty kaikille alueille. Jos
aluetta ei ole mainittu sivuilla 14-18, alueen palvelutasoa esitetdén sailytettavaksi ennallaan ja kehittamista voidaan tehda esimerkiksi aikataulumuutoksin.

Palvelutaso Muutostarpeita tai muita huomioitavia asioita
palvelutaso S|t S

Linnanmaa, Kaijonharju, 1+ Alueet kuuluvat parhaan, aikatauluvapaan joukkoliikenteen alueeseen. Jatkossa on tarpeen miettia kapasiteetin
Tuira riittavyytta.
Ritaharju I I Alue taydentyy vield hieman pohjoiseen, mutta tama ei aiheuta muutostarpeita palvelutasoon. Mahdollisista kouluverkon

muutoksista Ritaharjun alueella ei ole viela tietoa. Lukioikaisten maara on lahivuosina kasvamassa. Pateniemen
suunnasta on toivottu poikittaisyhteytta Ritaharjuun ja sita esitetaan toteutettavaksi (ks. Edellinen sivu).

Toppila Alue on kasvamassa edelleen (paljon uutta kerrostalorakentamista tulossa seka Toppilansalmeen etta Ranta-Toppilaan).
Nykyinen palvelutaso Koskelantiella on hyva ja riittdva, mutta kavelymatkat lahimmille pyséakeille ovat pitkia. Reitin
toteuttaminen alueen sisalle on haastavaa. Alueen liikennetarjonnan kehittamista tulee tarkastella seuraavalla
suunnitelmakaudella.

Alppila, Koskela 1 1 Alppilan eteldaosassa on tiivista asutusta. Lisaksi Alppilanbulevardin vahitellen toteutuessa Kemintien varteen on
rakentumassa paljon uutta asumista, palveluja ja tyopaikkoja. Kavelymatka Kemintien pyséakeille on 500-750 m, ja niilta
on erittdin hyva vuorotarjonta (I+). Koskelasta pystyy puolestaan hyddyntdmaan Koskelantien vilkasta vuorotarjontaa.
Alueiden l&pi liikenn6i linja 10 puolen tunnin vuorovélein. Sen vuorovalia esitetaan parannettavaksi arkisin klo 18-20
valilla seké viikonloppuisin (60 min -> 30 min).

Rajakyla Haukiputaantiellda on tihea joukkoliikennetarjonta keskustaan, mutta linjastosuunnittelussa tulisi varmistaa toimivat
vaihtoyhteydet Linnanmaalle, Ideaparkiin ja Ritaharjuun. Mahdollisista kouluverkon muutoksista alueella ei ole viela
tietoa.

Pateniemi Haukiputaantiellda on tihea joukkoliikennetarjonta keskustaan. Koulupuolella on toiveena, etta Linnanmaalla sijaitsevaan

normaalikouluun paasisi oppilaita myds Pateniemen suunnasta. Tata tarvetta palvelee esitetty poikittaisyhteys (ks.
edelliset sivut). Mahdollisista kouluverkon muutoksista alueella ei ole viela tietoa. Uusi Pateniemenrannan alue otetaan
palvelutason piiriin nykyisia reitteja muokkaamalla (luokka III).

Kivikkokangas Esitetddn nykyista palvelutason parantamista ilta-aikaan siten, etta linjalla 5 toteutuu 20 min vuorovali noin klo 20 saakka
ja likenngintiaika klo 23.00/00.00 saakka. Liséksi esitetdan viilkonlopun vuorotarjonnan lisdamista (puolen tunnin
vuorovali lapi paivan).

Metsokangas Esitetdan nykyisen palvelutason sailyttdmista. Nykyistd 15 min vuorovélia voidaan kysynnan ja maankayton perusteella
muuttaa tarvittaessa 20 min vuorovaliksi, jos muiden tarpeiden toteuttaminen edellyttaa sita linjastosuunnittelussa.
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Esitys muista kehittamistoimenpiteista (2/3)

Palvelutaso Muutostarpeita tai muita huomioitavia asioita
alvelutaso Sll' S

Saarela,
Puolivalinkangas,
Jylkynkangas
Kaakkuri I

Hiironen I
Kontinkangas I
Lentoasema Il
Kiiminki - Oulu [l
Yli-Kiiminki-Kiiminki- VI

Haukipudas
Yli-li - Kiiminki ei ole

Ylikiiminki-Oulu Vv
Haukiputaan I
keskusta

Haukipudas, I
Martinniemi

Vi

ei ole

Esitetaan nykyista palvelutason parantamista ilta-aikaan niin, ettéd 20 min vuorovali toteutuu noin klo 20 saakka.

Palvelutasoluokka séilyy ennallaan. Esitetddn uuden poikittaisyhteyden toteuttamista valilla Oulunsalo-Kaakkuri-Maikkula
(ks. edelliset sivut). Kaakkurissa huomioitava vaihtoyhteyden toteutuminen Kempeleen linjalta 51 linjoille 3 ja 58.
Tahkokankaan alueen rakentuminen tulee liséamaan kysyntaa, jolloin kapasiteetin riittavyytta on tarkasteltava.

Alue kuuluu parhaan, aikatauluvapaan joukkoliikenteen alueeseen. Vuorotyo6laisten tarpeet tulee huomioida.
Linjastosuunnittelussa selvitettavaksi, voisiko kaikki Muhoksen linjat ajaa OYS:n kautta ja voisiko linjan 21 paatepysakin
siirtaé Kontinkankaalle (nykyisin Kaukovainiolla).

Tunnistettu tarve yoliikenteen toteuttamiseen. Linjastosuunnittelussa tulee liséksi varmistaa, ettd 15 minuutin vuorovali
toteutuu. Jos nayttaa silta, ettei kysynta riita hiljaisempina aikoina, voisi harkita kutsuliikenteen toteuttamista.

Talla hetkella ei ole perusteita nostaa palvelutasoa, mutta Kiimingin laajentuminen Hieta-ahon suuntaan pitd& huomioida.
Kortekankaan alue on vasta ohjelmoitavana. Myohemmin tulee tarkastella mahdollista linjaston kehittamista sen tarpeisiin.
Kouluyhteydet Alakylan ja Huttukylan suunnista Kiimingin keskustaan tarvitaan jatkossakin (nykyinen linja 38).

Yli-lissa oppilasmaarat ovat vahenemassa (yhtenaiskoulussa nyt noin 250 oppilasta) ja joidenkin vuosien paasta ylakoulua
ei todennakoisesti endé pystyta jarjestamaén. Silloin ylakoululaiset siirtynevét Kiiminkiin kouluun. Yli-lista on tarve paéasta
myo6s Kiimingin terveyskeskukseen ja lisdksi nuoret ovat toivoneet iltayhteytta Yli-lista Oulun keskustaan. Yli-lin
asukasmaara ei riitd joukkoliikenneyhteyden toteuttamiseen, joten yhteydet tulisi toteuttaa palveluliikenteena ja
koulukuljetuksina.

Pyritaan sailyttamaan nykyinen palvelutasotavoite ennallaan. Ylikiimingin vaesto ja erityisesti alakoululaisten maaré on
vahenemassa, ja kysynnan vahetessa voi olla tarpeen tarkistaa palvelutasoa. Toisaalta Korvenkylan alue on kehittymassa.
Taman rakentumista tulee seurata ja tarvittaessa tarkistaa vuorojen riittavyys. Viikonloppuvuorot tulee sailyttaa.

Harkittava, olisiko (osan) reittien mahdollista poiketa paatielta riittavan lyhyiden kavelymatkojen toteutumiseksi.
Asukaskyselyssa reittien toivottiin ajavan Ukonkankaan ja Haapakankaan kautta. Haasteena on se, etta keskusta ja koulut
jakautuvat kummallekin puolelle tieta.

Alueen toteutunut palvelutaso on lahes luokkaa Il, vaikka edellisessa palvelutasosuunnitelmassa alue on maaritetty
luokkaan IV. Nykyinen palvelutason ero Asemakylaan verrattuna ei ole perusteltu. Esitetdan alueelle palvelutasoluokkaa Ill.
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Esitys muista kehittamistoimenpiteista (3/3)

Palvelutaso- Muutostarpeita tai muita huomioitavia asioita
aIveIutaso S|t S

li — Oulu lildisten toive nopeammista yhteyksista Ouluun nousi vahvasti esiin asukaskyselyssa ja kuntahaastattelussa.
Palvelutasoluokan esitetaan pysyvan ennallaan, mutta vuorotarjontaa ehdotetaan parannettavaksi toteuttamalla
nykyisen tarjonnan liséksi noin 4 uutta moottoritievuoroa/suunta (linja 28). Lisaksi ehdotetaan, etta nykyista linjan 23
tarjontaa siirretdan moottoritievuoroille siten, etta palvelutasoluokan 4 mukainen tarjonta toteutuu moottoritieta pitkin.
Haukiputaantiella varmistettaisiin jatkossa asiointiyhteyksien toteutuminen lin ja Haukiputaan keskustan valilla.

Alaranta — lin keskusta VI Vi Nykyisin Alarannasta toteutuu paivassa 1 vuoro/suunta (linja 28). Vuorotarjonta parantuisi lisadmalla noin 4 uutta
vuoroa/suunta samalla, kun kehitetaan li-Oulu valilla likenndivan linjan 28 tarjontaa (samat vuorot kuin mainittu ylla).

Muhos - Oulu, joen \Y) \Y Palvelutasoluokan esitetddn pysyvan ennallaan, mutta vuorotarjontaa ehdotetaan lisattavaksi jonkin verran niin, etta

eteldpuolta tunnistettuihin tarpeisiin vastataan ja palvelutasoluokan kriteerit tayttyvat. TAma tarkoittaa linjan 41 arki-illan

vuorotarjonnan parantamista linjaa 40 vastaavaksi. Ehdotetaan tarkemmassa linjastosuunnittelussa selvitettavaksi ja
kunnan kanssa sovittavaksi my6s vuorojen aikatauluttamista palvelemaan paremmin koulutoimen tunnistamia tarpeita.
Lauantaille ja sunnuntaille ehdotetaan lisaliikennetta niin, ettd muodostuu noin 2 tunnin vuorovali (la n. klo 9—18 ja su

n. klo 12-18).
Muhos - Oulu, joen v vV Linjan 40/41 joen pohjoispuolinen reitti on pitka eika palvele tydmatkaliikennetta Ouluun (mm. OYS).
pohjoispuolta Linjastosuunnittelussa tulisi selvittda reitin muuttamista kulkemaan Poikkimaantien siltaa tai Erkkolansiltaa

keskustaan. Palvelutasoluokan esitetdan pysyvan ennallaan, mutta vuorotarjontaa ehdotetaan lisattavaksi jonkin
verran niin, etta tunnistettuihin tarpeisiin vastataan ja palvelutasoluokan kriteerit tayttyvat. Tama tarkoittaa linjan 41
arki-illan vuorotarjonnan parantamista linjaa 40 vastaavaksi ja yhden lisdvuoron lisaamista linjalle 40 Oulusta
Muhokselle palvelemaan koululaisten tarvetta. Ehdotetaan tarkemmassa linjastosuunnittelussa selvitettavaksi ja
kunnan kanssa sovittavaksi myos vuorojen aikatauluttamista palvelemaan paremmin koulutoimen tunnistamia tarpeita.
Lauantaille ja sunnuntaille ehdotetaan lisaliikennetta niin, ettd muodostuu noin 2 tunnin vuorovali (la n. klo 9-18 ja su
n. klo 12-18).
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3. Palvelutason
toteuttaminen ja muut
kehittamistarpeet

O .

Oulun
lilkenne



Linjoittaiset kehittamistarpeet 1/3

Seuraavassa on kuvattu tyon aikana tunnistettuja kehittdmistarpeita linjoittain. Naitd on alustavasti tutkittu palvelutason maarittelyn toteuttamisratkaisuina,
jotta palvelutason kustannuksia pystytadn haarukoimaan. Linjastoratkaisut muuttuvat ja tarkentuvat varsinaisen linjastosuunnitelman yhteydessa.

1 Vuorovalin lyhentdminen arkena (20 -> 15 min) ja vilkkonloppuna Metelinkankaan asuinalueen kasvaminen. Yhtenainen vuorovali linjan 2 kanssa
(30 -> 20 min) mahdollistaa my0s tasaisen vuorovalin toteuttamisen mm. Hiirosen ja Kaukovainion
alueelle ja helpottaa osaltaan linjan 2 ruuhkautumista.
2 Vuorovalin lyhentaminen viikonloppuna (30 -> 20 min) Tarve parantaa viikonlopun vuorotarjontaa. Yhtenainen vuorovéli linjan 1 kanssa

mahdollistaa tasaisen vuorovalin toteuttamisen mm. Hiirosen ja Kaukovainion alueelle.
3 Vuorovalin lyhentdminen arkena (20 -> 15 min) ja viikonloppunaTarve parantaa palvelutasoa Teknologiakyldssa (mm. Nokian siirtyminen) ja
(30 -> 20 min) Kuivasrannassa. Helpotetaan linjan ruuhkautumista.
4 Linjan 4 paatepysakin siirtdminen linatista Heikkilankankaalle  Heikkilankankaan palvelutaso olisi asukasmaaran perusteella perusteltua nostaa
samalle tasolle linatin kanssa. Asukasmaara tulee kasvamaan edelleen
Heikkilankankaan pelloille kaavoitettavan uuden pientaloalueen myota.
Reittivariaatioiden vahentamien selkeyttaa joukkoliikennetarjontaa.

5 Liikennointiaikojen pidentdminen, sunnuntain vuorovalin Parannetaan kasvavan Hiukkavaaran ja Kivikkokankaan palvelutasoa. Viikonloppujen
lyhentdminen (60 -> 30 min) palvelutason parantaminen.

9 Reitin jatkaminen Turvakampukselle Joukkoliikennepalveluiden toteuttaminen uudelle Turvakampukselle

10  Vuorotarjonnan tuplaaminen viikonloppuna (60 -> 30 min) Viikonloppujen palvelutason parantaminen.

11  Vuorotarjonnan tuplaaminen arkena (60 -> 30 min) Hintan ja Laanilan palvelutason parantaminen. Yhteydet Laanilan koululle ja lukiolle.

14  Vuorotarjonnan tuplaaminen arkena (60 -> 30 min) Valivainion ja Lintulan palvelutason parantaminen. Vastataan tavoitteeseen, etta

keskeiselld kaupunkialueella olisi arkena enintédéan 30 minuutin vuorovali.
15  Vuorovalin lyhentaminen arkena (30 -> 20 min) ja tarjonnan Parannetaan palvelutasoa tiiviisti asutussa Toppilansaaressa ja vuoden 2025

lisddminen arki-iltaan. Viikonloppuna vuorotarjonnan asuntomessuja varten rakentuvalla Hartaanselan alueella, seka linjan toisessa paassa
tuplaaminen (60 -> 30 min) Hoyhtya-Mantyla alueella.
18  Vuorotarjonnan tuplaaminen arkena (60 -> 30 min) Vastataan linjan suureen kysyntéén. Linjalla matkustaa paljon mm.

korkeakouluopiskelijoita Hoyhtyasta ja Toppilasta Linnanmaalle, ja linja ollut hyvin
ruuhkainen.



Linjoittaiset kehittamistarpeet 2/3

20

21
23

28

34/35

40

41

Linjastosuunnittelussa tarkasteltavaksi, voisiko osan

Martinniemeen paattyvista vuoroista siirtdd Asemakylaan.

Vuorotarjonnan tuplaaminen arkena (60 -> 30 min)

Linjastosuunnittelussa tarkasteltavaksi, voisiko osa linjan
vuoroista paattya Haukiputaalle ja vapautuvia resursseja
hyodyntaa lin ja Oulun valisten moottoritieyhteyksien
lisdamiseen

Vuorotarjonnan lisaédminen noin 4 vuorolla per suunta

Jaalin kautta kiertavien vuorojen liséaminen, niin etta
Jaalissa toteutuu 30 min vuorovali.

Liséavuoro Oulusta Muhokselle koululaisten tarpeisiin
keskipaivalla. Viikonlopulle lisaliikennetta niin, etta
muodostuu noin 2 tunnin vuorovali. Ehdotus joen
pohjoispuolisen reitin suoristamisesta.

Linjan 41 arki-illan vuorotarjonnan parantaminen.

Palvelutason tasapainottaminen Martinniemen ja Asemakylan valilla

Kellon Kiviniemen palvelutason parantaminen, linjan ruuhkaisuuden helpottaminen

Nopeiden yhteyksien toteuttaminen lin ja Oulun valille, Alarannan vuorotarjonnan
lisdaminen

Nopeiden yhteyksien toteuttaminen lin ja Oulun valille, Alarannan vuorotarjonnan
lisdaminen

Jaalin palvelutason parantaminen. Kiimingin laajentuvan Hieta-ahon alueen suuntaan
voidaan toteuttaa joukkoliikenne jatkamalla linjaa 35. Siina vaiheessa, kun vt 20:lle
saadaan uusi liittyma, voidaan pohtia linjojen eri variaatioita Viitanmaen ja Isoahon
kautta.

Koululaisten tarpeet, joukkoliikenteen kdyton mahdollistaminen myos viikonloppuina,
tyomatkaliikenteen palvelu mahdollisella reittimuutoksella.

Joukkoliikenteen kaytdon mahdollistaminen myds arki-iltoina ja viikonloppuina,

Viikonlopulle lisaliikennetté niin, ettd muodostuu noin 2 tunnin tydmatkaliikenteen palvelu mahdollisella reittimuutoksella.

vuorovali. Ehdotus joen pohjoispuolisen reitin
suoristamisesta.
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Linjoittaiset kehittamistarpeet 3/3

Uusi
linja

Uusi
linja

Uusi
linja
Uusi
linja

Poikittaisyhteys Pateniemi—Ritaharju—Linnanmaa(—
Hiukkavaara)

Poikittaisyhteytta Pateniemesta Ritaharjun kautta Linnanmaalle toivottiin mm.
asukaskyselyssa. Alueella on hyvin paljon tyopaikkoja seka palveluja. Koulupuolella
on liséksi toiveena, etta oppilaat paasisivat kulkemaan Oulun normaalikouluun myds
Pateniemen suunnasta. Myos Hiukkavaarasta on toivottu suoraa yhteytta
Linnanmaalle. Samalla linja voisi palvella yhteystarpeita Laanilaan, jos tAmé& todetaan
tarkemmassa linjastosuunnittelussa jarkevaksi.

Poikittaisyhteys Niemenranta—Oulunsalo—Kaakkuri—-Maikkula Asukaskyselyssa toivottiin reittia Kaakkurin ja Oulunsalon valille seka Kaakkurin ja

Vaakunakylasta keskustaan jatkuen esim. OYS:lle

Esim. Hiukkavaara—Hintta—Laanila—Tuira—keskusta(—
Limingantulli)

Maikkulan valille. Kaupunki on saanut my6s muuta kautta toiveita poikittaisyhteydesta
Kaakkuriin. Tydmatkojen liséksi asiointitarpeet mm. Kaakkurin kauppoihin, vapaa-ajan
palveluihin ja terveyskeskukseen lisdavat kysyntaa. Samalla linjalla pystytaan
parantamaan Niemenrannan palvelutasoa.

Hartaanselanrannan asuntomessualueen palveleminen, toteutetaan alueen
rakentuessa.

Uutta linjaa on hahmoteltu parantamaan kasvavan Hiukkavaaran ja Jadkarinkankaan
(uusi monitoimitalo ja yhtenaiskoulu) alueen sekéa Hintan ja Laanilan palvelutasoa.
Kustannustenarvioinnissa on kaytetty reittia Hiukkavaara—Hintta—Laanila—Tuira—
keskusta—Limingantulli, mutta linjan reitti tarkentuu myéhemmin linjastosuunnittelussa
sen mukaan, miten Hiukkavaara—Laanila alueen tarpeiden kokonaisuus ratkaistaan.
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Muita tunnistettuja kehittamistarpeita ja huomioitavia

asioita

Asukaskyselyssa esiin nousseiden toiveiden huomiointi

Rajakylasta toivottiin yhteytta Linnanmaalle, Ideaparkiin ja Ritaharjuun.
Suoraa ympyrareitin kaltaista yhteytta ei ole jarkeva toteuttaa, mutta
linjastosuunnittelussa tulee varmistaa sujuvien vaihtoyhteyksien
toteutuminen (esim. linjan 23 ja 3 valilla).

Talvikankaan ja Korvenkylan suunnasta on toivottu yhteytta Laanilan
lukiolle koulun aloitus- ja paattymisaikoina. Linjastosuunnittelussa tulee
tarkastella reittimuutosten mahdollisuutta. Jos suoraa reittid ei ole
toteutettavissa, tulisi varmistaa vahintaan nykyista sujuvampi
vaihtoyhteys lukiolle menevalle linjalle.

Kellon Kiviniemesta on toivottu yhteytta Haukiputaan keskustaan. Suoraa
yhteyttd ei todenndkdisesti ole jarkeva toteuttaa, mutta
linjastosuunnittelussa tulisi pyrkia varmistamaan sujuvien
vaihtoyhteyksien toteutuminen.

Pysakki-infran kehittdmiseen liittyvat tarpeet

Poikittaisyhteys Niemenranta—Oulunsalo—Kaakkuri—Maikkula valilla vaatii
uusia pysakkeja ja infran kehittamista Oulunportin alueelle sekéa
mahdollisesti pyséakin perustamista Oulunlahdentielle.

Hiukkavaaran keskuksen, Sarvikankaan ja Jadkarinkankaan alueelle
tarvitaan uusia pysakkeja uusia linjoja varten.

Raitotien ja Ritaharjun alueen pysakkijarjestelyja voi olla tarpeen kehittaa,
kun poikittaisyhteys Pateniemesta toteutetaan, jotta vaihdot onnistuvat eri
linjoilta Raitotie—Ritaharjuntie kohdalla. Tama on tarkedd myos Ritaharjun
aluekeskuksen kehittymisen nékdkulmasta.

Hietasaarentie—Holstinsalmentie reitill& taytyy rakentaa uudet pyséakit.

Oulun keskustan heikko lapaisevyys on merkittava haaste
joukkoliikenteen sujuvuudelle. Linjastosuunnittelussa voi olla tarpeellista
pohtia, mita reittid ja mita pysékkeja uudet linjat ja kasvava vuoromaara
kayttavat, mikali keskustan katu- ja pysakki-infrastruktuuria ei kehiteta ja
siten sujuvoiteta joukkoliikenteen liikkenndintia.

Linjastosuunnittelun yhteydessé suositellaan tarkistettavan
lityntapyorapysakoinnin tilanne.

23



Tarve kapasiteetin lisaamiselle

Matkustajamaarat ovat viime kesasta alkaen nousseet takaisin lahes
Covid19-pandemiaa edeltavalle, vuoden 2019 tasolle. Osalla linjoista on
havaittu ajoittaista ruuhkautumista etenkin suosituimpien
matkustusajankohtien aikana. Kuormitus on viime aikoina ollut ajoittain
suurempaa runkolinjoilla ja lisaksi ainakin linjoilla 9, 10, 18, 20, 21, 23, 25,
26, 35, 38, 51 ja 52.

Palvelutasoesityksen mukainen vuorotarjonnan parantaminen helpottaa
ruuhkautumista runkolinjoilla seka linjoilla 18 ja 21, joiden vuoromaaraa
esitetdan tuplattavaksi.

Muilla ajoittain kuormittuneilla linjoilla kysynté on ruuhkautuneita vuoroja
lukuun ottamatta selvasti maltillisempaa. Sen vuoksi suositellaan, etta
ajoittaiseen suurempaan kysyntaan vastataan lisatarjonnalla tai
suuremmalla kalustolla, ja kysynnan kehitysta seurataan aktiivisesti.

Bussien ruuhkautumista voidaan hillitd kaluston kokoa kasvattamalla.
Teliautojen tarvetta tulee harkita kilpailutuskohteittain hankintojen
yhteydessa ja vahintaan runkolinjoilla.

Linja-autoliikennettd on jo useampia vuosia vaivannut kuljettajapula, joka
suunnitelman laadinnan hetkella on ollut merkittdva ongelma. Tarjontaa ei
talla hetkella voida lisata kysyntaan nahden riittavasti, minka vuoksi linja-
autot myos myohastelevat. Kalustokoon kasvattaminen voi olla
ruuhkaisimmilla yhteysvéleilla tarpeellista.
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Vaikutukset Oulun asukkaille (1/2)

Oulussa palvelutason parantaminen kohdistuu paasaantoisesti Oulun
keskeiselle kaupunkialueelle. Runkolinjoja kehitetaan (osalla
runkolinjoista vuorovali lyhenee arkisin 20 minuutista 15 minuuttiin) ja
lisdksi monilla kaupunkialueen linjoilla vuorotarjonta tuplaantuu, kun
60 minuutin vuorovalista siirrytaan arkisin 30 minuutin vuorovaliin.
Lyhyempi vuorovali tekee joukkoliikenteesta houkuttelevan vaihtoehdon
entistd useammalle asukkaalle. Tahan vaikuttaa myo6s
matkustusmukavuuden parantuminen, kun ruuhkaisuus vahenee ja bussit
pystyvat kulkemaan tasmallisemmin aikataulun mukaan.

Useilla linjoilla tihed vuorotarjonta jatkuu pidemmalle iltaan ja
viikonloppuina vuorotarjonta paranee selvasti. Osalla runkolinjoista
vuorovali lyhenee 20 minuuttiin ja monilla muilla kaupunkialueen linjoilla
60 minuutista 30 minuuttiin (esim. linjoilla 10 ja 15).

Parannukset mahdollistavat joukkoliikenteen kayton monipuolisemmin eri
matkustustarpeissa (ei vain tyo- ja opiskelumatkoilla), ja mahdollistavat
siten my0os autosta / perheen kakkosautosta luopumisen.

Koko alueella tavoitellaan lisdksi peruskoulujen kesédlomakaudella
nykyista parempaa, lahes talvikautta vastaavaa palvelutasoa.
Koululaisvuoroja ei liikennéida lomakauden aikana. Parannus vastaa
kasvavaan kesaajan kysyntaan, johon nykyinen palvelutaso ja
kapasiteetti ei riitd. Kesakuussa 2022 matkustajia oli enemman kuin
koskaan aiemmin vastaavana ajankohtana. Parannus mahdollistaa
sujuvat tydssakaynti- ja opiskelumatkat myos kesaajalla
(ammattiopistoissa opinnot jatkuvat kesdkuun loppupuolelle asti).
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Vaikutukset Oulun asukkaille (2/2)

Palvelutasoesityksessa on huomioitu useat uudet ja kehittyvat alueet ja
esitetty niille tarvittavilta osin uusien joukkoliikennereittien toteuttamista
(Hiukkavaara/Jaakarinkangas, Vaakunakyld) tai nykyisten reittien
muokkaamista (esim. Pateniemenranta, Ruskonselan Turvakampus).

Uudet poikittaislinjat Pateniemi—Ritaharju—Linnanmaa(—Hiukkavaara) ja
Niemenranta—Oulunsalo—Kaakkuri—Maikkula vastaavat moniin
asukaskyselyssa esitettyihin toiveisiin ja muuten tiedossa oleviin
tarpeisiin. Esimerkiksi Pateniemesta on tarve paasta moottoritien yli
Ritaharjun aluekeskukseen ja kaupallisiin palveluihin seka esimerkiksi
Oulun normaalikouluun ja lukioon Linnanmaalle. My6s Hiukkavaarasta on
toivottu suoraa yhteytta Linnanmaalle. Samalla linja voisi palvella
yhteystarpeita Laanilaan, jos tdméa todetaan tarkemmassa
linjastosuunnittelussa jarkevaksi.

Toinen poikittaislinja tarjoaa suoran yhteyden Maikkulasta ja Oulunsalosta
Kaakkurin aluekeskukseen, ja mahdollistaa nain tydsséakaynnin,
asiointimatkat ja esimerkiksi nuorten harrastusmatkat joukkoliikenteella.
Oulunsalolaiset kayttavat myos Kaakkurin terveyspalveluita, jonne linja
tarjoaa jatkossa yhteyden. Vaikutukset nykyiseen palveluliikenteeseen
tulee tutkia erikseen.

Keskeisen kaupunkialueen ulkopuolella palvelutasoa tasapainotetaan
Haukiputaalla Martinniemen ja Asemakylan valilla, niin ettda Asemakylan
palvelutaso paranee. Kellon Kiviniemessa ja Jaalissa vuorovali lyhenee
60 minuutista 30 minuuttiin. Oulunsalon Niemenrannan palvelutaso
paranee uuden poikittaisyhteyden mydéta. Lyhyempi vuorovali tekee
joukkoliikenteesté houkuttelevan vaihtoehdon entistd useammalle
asukkaalle. Kellon Kiviniemeen liikenndiva linja 21 on ollut ruuhkainen,
joten vuorotarjonnan tuplaaminen parantaa my6s matkustusmukavuutta
ja tasmallisyytta.
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Vaikutukset Muhoksen asukkaille

Muhoksen nykyinen vuorotarjonta palvelee lahinn& koululais-, opiskelija-
ja tyossakayntiliikennettd. Palvelutasoesityksen mukaan vuorotarjontaa
lisatdan arki-iltaan niin, etta sdannoéllinen vuorovali jatkuu kummallakin
puolella jokea n. klo 22 asti. Viikonloppuna vuorotarjontaa lisataan niin,

ettd muodostuu noin 2 tunnin vuorovali (la n. klo 9-18 ja su n. klo 12-18).

Parannukset mahdollistavat asukkaille joukkoliikenteen kayton
monipuolisemmin eri matkustustarpeissa.

Keskipaivalle lisattava vuoro vastaa koululaisten tarpeisiin Huovilan ja
Hyrkin kouluissa. Toivetta vuorojen aikatauluttamisesta palvelemaan
paremmin koulutoimen tunnistamia tarpeita on selvitettava tarkemmin
linjastosuunnittelussa ja sovittava kunnan kanssa.

Kesdliikenteeseen esitetyt vuorolisaykset (arkisin tasainen vuorotarjonta
lapi paivan jatkuen hieman nykyista pidempaan, viikonlopun
vuorotarjonnan parantaminen) parantaa joukkoliikenteen kaytettavyytta
myds koulujen kesaloma-aikana. Kesaarjen vuoroméaaéara jaa silti noin
puoleen talviarjen vuorotarjonnasta.

Linjastosuunnittelussa tulee selvittaa linjan 40/41 joen pohjoispuolisen
reitin lyhentamista ja muokkaamista kulkemaan OYS:n kautta Oulun
keskustaan. Muutos palvelisi tydmatkaliikennetta selvasti nykyista
paremmin ja lisdisi todennakdisesti muhoslaisten joukkoliikenteen
kayttoa.
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Vaikutukset lin asukkaille

lin asukkaille keskeinen muutos on nopeampien moottoritieyhteyksien
lisaaminen (nykyinen linja 28). Nykyisin matka-aika listd Haukiputaan
kautta Oulun keskustaan kestaa noin 60 minuuttia, kun henkildautolla
matka taittuu 30 minuutissa. Moottoritietéd ajavalla ja Linnanmaan kautta
kiertavalla bussireitilla matkan kesto lyhenisi noin 40-45 minuuttiin.
Arkipaivaan lisattavat noin 4 uutta moottoritievuoroa per suunta
tekevét joukkoliikenteestd huomattavasti nykyista houkuttelevamman
vaihtoehdon erityisesti lin ja Oulun valisille ty6- ja opiskelumatkoille.
Samalla ne palvelevat lissa tydssakayvia oululaisia.

Keskusta-alueen lisaksi joukkoliikenteen vuorotarjonta paranee
Alarannassa, joka on lahivuosina lin kasvun suunta. Nykyisin aluetta
palvelee arkisin vain 1 vuoro per suunta. Jatkossa vuoroja olisi noin 5 per
suunta.

Jos uusien vuorojen lisaksi linjan 23 nykyista tarjontaa siirretdan osittain
moottoritievuoroille, joukkoliikenteen houkuttelevuus paranee matka-
ajan lyhentymisen my6ta monipuolisemmin my6s muilla matkatyypeilla,
kuten viikonlopun vapaa-ajan matkoilla. Muutos kasvattaisi hyvin
todennakoisesti lin matkustajamaaria. Tarkemmat vaikutukset esimerkiksi
kulkutapajakaumaan tulisi arvioida esimerkiksi likennemallin avulla.

Linjan 23 vuorotarjonnan osittainen siirtdminen moottoritielle tarkoittaisi,
ettd lin ja Haukiputaan valiset yhteydet heikkenisivat. Tarvittavat
asiointiyhteydet tulee kuitenkin varmistaa.

Kesakaudella (eli nykyisin peruskoulujen kesaloma-aikana) esitetaan

muutoin tavoiteltavaksi lahes vastaavaa joukkoliikenteen palvelutasoa
kuin talvikaudella, mutta koululaisia palvelevat vuorot jaavat kuitenkin

pois. Siten yhteysvali li-Yli-li (linja 29) ei toteudu kesakaudella.
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Vastaaminen joukkoliikennestrategian tavoitteisiin

Oulun seudun joukkoliikennestrategian tavoitteena on, ettd vuonna 2030
seudun joukkoliikenteessa tehdaan 18 miljoonaa matkaa. Tavoitteeseen
paasemiseksi matkustajamaarien tulee kasvaa vuosina 2023-2030 noin
1,2 miljoonalla matkalla vuodessa. Palvelutasosuunnitelmaa laadittaessa
on pyritty vastaamaan tavoitteeseen. Suunnitelmassa parannetaan
runkolinjojen vuorotarjontaa ja likenngintiaikoja. Tama on tehokas keino
kasvattaa joukkoliikenteen matkustajamaaria, silla Oulun siséisista
matkoista lahes puolet tehdaan runkolinjoilla.

Runkolinjojen liséksi vuorotarjontaa parannetaan monilla muilla Oulun
sisdisilla linjoilla, ja usealla linjalla vuorotarjonta tuplaantuu. Parannus on
merkittdva, kun tunnin vuorovali lyhenee 30 minuuttiin. Esimerkiksi talla
hetkella tunnin valein liikennoiva linja 18 on ollut ruuhkainen, joten
vuorotarjonnan tuplaaminen lisééa houkuttelevuutta ja mahdollistaa
matkustajamaaran kasvun.

Uusille ja kehittyville alueille, kuten asuntomessualueelle Vaakunakylaan
ja Hiukkavaaran keskus—Jaéakarinkangas alueelle, toteutetaan
suunnitelman mukaan uutta joukkoliikenteen tarjontaa. Palveluiden
vieminen uusille alueille jo varhaisessa vaiheessa on tarkeaa, jotta
asukkaat voivat kayttaa joukkoliikennetta heti alueelle muuttaessaan
henkildautoilun sijasta.

Yhtena joukkoliikennestrategian tavoitteena on toteuttaa nopeampia
yhteyksia. Tavoitteeseen vastaavat moottoritieyhteyksien lisaaminen lin ja
Oulun valilla, ehdotus Muhoksen ja Oulun valisen, joen pohjoispuolisen
reitin suoristamisesta seka uudet poikittaisyhteydet, jotka mahdollistavat
vaihdottomat matkat. Nopeammat yhteydet tekevat joukkoliikenteesta
kilpailukykyisemmaén vaihtoehdon henkildautolle.

Palvelutasosuunnitelmassa esitetd&n vuorotarjonnan parantamista myos
arki-iltaisin ja viikonloppuisin. Covid19-pandemian jalkeen eta- ja
hybridity6 on lisdantynyt, joten matkustustarpeet ovat entisestaan
kasvaneet perinteisten ruuhka-aikojen ulkopuolella. Parannukset
mahdollistavat joukkoliikenteen monipuolisemman kayton eri
matkustustarpeissa ja mahdollistavat siten myds autosta tai kotitalouden
kakkosautosta luopumisen. Télla voi olla huomattavia vaikutuksia
kulkutapaosuuksiin ja matkustajamaariin.

Suunnitelmassa vastataan myos kesékauden kasvaneeseen kysyntaan,
silla nykyinen palvelutaso ja kapasiteetti eivat enaa riitd. Kesékauden
matkustajamaarét ovat kasvaneet ja niissa on paljon kasvupotentiaalia.

Palvelutason parantamisen keskeisena tavoitteena on kulkutapasiirtyméa
henkildautoilusta joukkoliikenteeseen, jossa kavelylla ja

pyorailyliikenteella on keskeinen rooli osana matkaketjuja.
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Arviot kustannusvaikutuksista yhteensa

Oulun, lin ja Muhoksen alueen joukkoliikenteen nykyiset kustannukset Kustannusarviosta noin 9,1 M€ johtuu palvelutason parantamisesta:
ovat noin 28,1 M€ vuodessa (indeksikorotetut yksikkohinnat marraskuulta

2022, alv 0%). * Noin 1,4 M€ aiheutuu kesdkauden palvelutason nostamisesta:

parantaisi erityisesti tydssakavijoiden, ammattikoululaisten ja

Nykyisella hintatasolla arvioituna esityksen mukaisen palvelutason opiskelijoiden likkumismahdollisuuksia.

toteuttaminen Oulussa, lissa ja Muhoksella maksaa noin 37,2 o

M€/vuosi. * Noin 7,7 M€ muodostuu aluekohtaisista palvelutason
parannuksista: vastattaisiin kuntien tavoitteisiin, haastatteluissa

Kustannusarviot tasmentyvét tarkemman linjastosuunnittelun ja lopulta esitettyihin tarpeisiin, maankayton ja palveluverkon kehitykseen seka

hankinnan myo6ta. asukaskyselyssa ja asiakaspalautteissa esitettyihin toiveisiin.

Oulussa keskeisella kaupunkialueella tavoiteltaisiin lahes aina
enintaan 30 minuutin vuorovalid. Kesalla tarjottaisiin lahes yhta hyvaa
palvelutasoa kuin talvikaudella (pl. koululaisvuorot).

31



Arvioidut kustannusvaikutukset kunnittain

Liikennoinnista aiheutuvat vuosikustannusarviot (brutto) on esitetty Kustannukset jaetaan kuntien kesken voimassa olevan
seuraavassa taulukossa. kustannustenjakoperiaatteen mukaisesti.

lin osalta on huomioitava, etta kustannusten arvioinnissa on oletettu, etta Kustannukset kasvavat vuosittain sen mukaisesti, kun uusia
vuorotarjonnan siirtdminen linjalta 23 moottoritievuoroille ei aiheuta lille likennointisopimuksia paremmalla palvelutasolla astuu voimaan.
lisdkustannuksia. Taman toteuttaminen on selvitettava tarkemmin Kehittaminen toteutuu siis vaiheittain.

linjastosuunnittelussa, ja tulee huomioida myds

. : . Kustannusarviot tasmentyvat tarkemman linjastosuunnittelun ja lopulta
kustannustenjakoperiaatteissa.

hankinnan myo6ta.

Nykyisen palvelutason Palvelutasoesityksen mukaisen Erotus eli esityksesta aiheutuva
kustannukset/vuosi liilkenteen kustannusarvio/vuosi kustannusten kasvu vuodessa

Oulu 27 217 000 € 36 172 000 € +8 954 000 €
li 340 000 € 406 000 € + 66 000 €
Muhos 523 000 € 594 000 € +71000 €

Yhteensa 28 081 000 € 37171000 € +9 091000 €
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Oulun seudun joukkoliikenteen matkustajamaarat

2016-2022

Matkustajamaarat lahtivat Oulun seudulla merkittavaan kasvuun vuonna
2014, jolloin joukkoliikennelaki (869/2009) tuli voimaan ja joukkoliikenteen
toimivaltainen viranomainen otti vastuun liikenteen jarjestamisesta
kaupunkiseudulla.

Matkustajamaarien kasvu jatkui Covid19-pandemian alkuun asti, ja
huippuvuonna 2019 seudun joukkoliikenteessa tehtiin lahes 9,7 miljoonaa
matkaa.

Kun Covid19-pandemia alkoi ja pysaytti laajasti yhteiskunnan toimintoja
maaliskuussa 2020, joukkoliikenteen matkustajaméaéara romahti.
Kokonaisuudessaan vuoden 2020 matkustajamaaré oli 38 % pienempi
kuin vuonna 2019.

Vuoden 2021 syksysta alkaen matkustajamaarat alkoivat vahitellen taas
kasvaa ja kesasta 2022 alkaen matkustajamaarat ovat olleet jo hyvin
l&hella vuoden 2019 tasoa.

Luvuissa on mukana myds palvelulikenne seka koululaislinjat.
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Matkustajamaarat kuukausittain 2016-2022

Kesakuussa 2022 matkustajia oli enemman kuin koskaan aiemmin kesakuukausina ja 6 % enemman kuin samaan aikaan vuonna 2019. Kesaajan
matkustus on ollut kasvussa jo ennen koronapandemiaa. Marraskuussa 2022 matkustajia oli 6 % vahemman kuin vastaavana aikana vuonna 2019.

(Luvuissa on mukana myos palvelulikenne seké koululaislinjat.)
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600 000
400 000
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Joukkoliikenteen kustannukset

Oulun, lin ja Muhoksen alueen joukkoliikenteen nykyiset kustannukset
(brutto) ovat noin 28,1 M€ vuodessa. Esitetyt luvut ovat arvioita, jotka on

laskettu marraskuun 2022 yksikkodhinnoilla, alv 0%.

Kukin kunta vastaa kunnan siséisen liikenteen kustannuksista.
Seudullisessa liikenteessa kustannukset jaetaan kohteittain voimassa

olevan kustannustenjakoperiaatteen mukaisesti.

Kukin kunta saa pitéaa kuntalaistensa maksamat lipputulot.

T o T Thnos [ voensa

Arvio liikenteen nykyisista 27217000€ 340000€ 523000€ 28081000¢€
vuosikustannuksista (brutto)
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Nykyinen palvelutaso Oulussa (1/2)

Edellisessa palvelutasosuunnitelmassa (2018-2023) Oulun parhaan
palvelutason alueeseen maaritettiin kaupungin vilkkaimmat
likennekaytavat (ks. viereinen kuva):

» Koskelantien varsi Keskustasta ja Tuirasta Rajakylaan ja Pateniemeen
« Kemintie Linnanmaalle, Kuivasrantaan ja Ritaharjuun
» Kainuuntie-Kontinkangas—Maikkula

e Kaukovainio—Hiironen—Kaakkuri

Palvelutason maarittelyssa erityistapauksen muodostivat Linnanmaan ja
Oulun keskustan véliset yhteydet, joille kohdistuu erittéin suuri kysynta.
Talla hetkella yhteysvalilla likenndi ruuhka-aikaan jopa 15-20
vuoroa/tunti/suunta.

Luokan | mukaiset palvelutasotavoitteet toteutuvat padaosin hyvin.
Ruuhkatunneille asetettu 10 min ja viikonlopuille asetettu 20 min
vuorovalitavoite toteutuvat kuitenkin vain kaikkein vilkkaimmilla vaylilla.
Yksittaisista alueista Kuivasrannassa ei nykyisin toteudu luokan 1
mukainen palvelutaso.

Ehdotus joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteiksi

e Luokka

| (Vuorovali arkipaivisin < 15 min)
Il (Vuorovali arkipaivisin < 20 min)
Il (Vuorovali arkipaivisin < 30 min

Onkamo IV (Vuorovali arkipaivisin < 60 min)

V (6 -12 vuoroa/suunta)

Martinnemi

Kotajan

VI (1-5 vuoroa/suunta)
Nykyinen linjasto

Haukipudas

Yiikyla

Soropera
Huttukyla
Pateniem

Yhkiinmink

Sanginjoki

A /

Oulun joukkoliikenteen palvelutaso 2018—-2023, WayStep Consulting Oy.
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Nykyinen palvelutaso Oulussa (2/2)

Edellisen palvelutasosuunnitelman (2018—2023) mukaiset tavoitteet

alemmille palvelutasoluokille toteutuvat myos p&aosin hyvin.

Selvasti suunnitelmassa maariteltya heikompana palvelutaso toteutuu

Asemakylassé, jossa tarjotaan nykyisin vain tydmatka- ja
opiskeluyhteydet ja palvelutaso on kaytanndssa luokkaa V.
Viikonloppuisin ei ole ollenkaan tarjontaa. Edellisessa

palvelutasosuunnitelmassa alue oli maaritelty luokkaan Il1.

Liséksi vuorovalitavoitteista jaddaan monilla alueilla arki-iltaisin.
Tihedmpi vuorotarjonta paattyy jo noin klo 18, kun tavoitteen mukaan sen

tulisi jatkua klo 20 asti.

Selvasti suunnitelmassa maariteltyd parempana palvelutaso toteutuu

Martinniemessa, joka hyotyy siitd, etté se on linjan 20 paatepiste.
Toteutunut palvelutaso on luokkaa Il, vaikka edellisessa
palvelutasosuunnitelmassa alue oli maaritetty luokkaan IV.

k} Ehdotus joukkoliikenteen

e palvelutasotavoitteiksi
e Luokka
e | (Vuorovali arkipaivisin < 15 min)
\ Il (Vuorovali arkipaivisin < 20 min)
Aspcfa Il (Vuorovali arkipaivisin < 30 min
\ Onkamo IV (Vuorovali arkipaivisin < 60 min)
’ V (6 -12 vuoroa/suunta)
VI (1-5 vuoroa/suunta)
~—————Nykyinen linjasto

Haukipudas

Pateniem

Oulun joukkoliikenteen palvelutaso 2018—-2023, WayStep Consulting Oy.
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Nykyinen palvelutaso Muhoksella

Edellisessa palvelutasosuunnitelmassa (2018—-2023) Muhoksen
keskustan ja Oulun valisten yhteyksien palvelutasotavoitteeksi asetettiin
60 min vuorovali (luokka 1V) arjen ruuhka- ja paivaaikaan. Tavoite
toteutuu nykyisin hyvin koko taajamassa ja kouluverkon alueella, silla
kumpaakin puolta jokea liikkenndi 1 vuoro tunnissa.

Linja 40 ajaa Muhoksen linja-autoasemalta Pikkaralan kautta Oulun
keskustaan ja sen matka-aika on 45-50 min. Linja 41 ajaa joen toista
puolta Paivarinteen kautta ja sen matka-aika on 62—67 min.

Viikonloppuisin vuorotarjonta on huomattavasti vahaisempéaé, mutta
vastaa suurin piirtein edellisessa palvelutasosuunnitelmassa asetettua
palvelutasotavoitetta. Lauantaisin ja sunnuntaisin Muhokselta Ouluun
ajetaan 5 vuoroa paivassa (la klo 8:40-18.50, su klo 11.00-18.20).
Oulusta Muhokselle liikenndi 5 vuoroa lauantaisin ja 4 vuoroa
sunnuntaisin (la klo 9.50-22:05, su klo 9.55-17.10). Lukuihin on laskettu
linjan 40 ja 41 vuorot yhteensa.

Muhoksen ja Oulun vélisia joukkoliikenneyhteyksia taydentaa
junaliikenne: Arkisin Muhos-Oulu valilla ajaa 4 vuoroa per suunta ja
viikonloppuisin 3—4 vuoroa per suunta. Matka-aika junalla on 25—-33 min.

Sanginjok

)

Oulun joukkoliikenteen palvelutaso 2018—-2023, WayStep Consulting Oy.

Hyrkas
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Nykyinen palvelutaso lissa

Edellisen palvelutasosuunnitelman (2018—2023) mukaisesti li—
Haukipudas—Oulu valilla likenndidaan noin 30 min valein ruuhka-aikaan
ja muuten 60 min vélein (luokka IV). lista paasee suoralla yhteydella
myos sairaalalle (OYS) ja Kaukovainion ammattiopistolle (OSAO).

Matka-aika linjalla 23 Oulun keskustasta Haukiputaan kautta lin
keskustaan on 56—-63 min.

Lauantain lilkenngintiaika on palvelutasotavoitetta pidempi (toteutunut n.
klo 7:00-22:40, tavoiteltu klo 9-18) ja sunnuntain palvelutasotavoitteen
mukainen.

Arkisin ajetaan lisaksi 1 vuoro/suunta Haukiputaan ohi valtatieta 4
pitkin (linja 28). T&man vuoron matka-aika Oulun keskustasta lin
keskustaan on noin 40 min. Edellisen palvelutasosuunnitelman
mukaan naita vuoroja tavoiteltiin noin 5 per suunta.

lin Alarannasta liikenndidaan arkisin vain 1 vuoro/suunta/vrk (linja 28),
joten palvelutaso jaa selvasti tavoitellusta (6—12 vuoroa/suunta/vrk).

Yli-lin ja lin valilla likennoi arkisin palvelutasotavoitteen mukaisesti 4—5
vuoroa/suunta/vrk. Yli-lista lihin linja 29 ajaa Jakkukylan kautta, lista Yli-
lihin Maalismaan kautta.

tonpera

Yli-li

Pohjois-h

Pahkakosk

Pahkala

fumaen 1 Luokka
—

serifien

akikvia

Ehdotus joukkoliikenteen
palvelutasotavoitteiksi

(Vuorovali arkipaivisin < 15 min)
II' (Vuorovali arkipaivisin < 20 min)
Il (Vuorovali arkipaivisin < 30 min
IV (Vuorovali arkipaivisin < 60 min)
V (6 -12 vuoroa/suunta)

VI (1-5 vuoroa/suunta)

Oulun joukkoliikenteen palvelutaso 2018-2023, WayStep Consulting Oy.



Kyselyn tulokset nykytilasta 1/3

Asukkaiden nakemyksia Oulun seudun joukkoliikenteen nykytilasta
selvitettiin kyselytutkimuksen avulla syyskuussa 2022. Kyselyyn toivottiin
vastauksia kaikilta, jotka liikkuvat Oulun, lin ja Muhoksen alueella.

Kyselyyn saatiin 969 vastausta.

Vastauksia saatiin selkeasti eniten oululaisilta. Lahes puolet vastaajista ol
tyontekijoita tai yrittgjia ja vajaa kolmannes oli toisen asteen opiskelijoita.

Valitse alta itseasi parhaiten kuvaava ryhma

Asuinkunta

Oulu 71,1 %

"

li 8,9 %

Muhos 7,1 %

1 |

1

Muu, mika? 12,9 %

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0%  100,0 %

Peruskoululainen . 2.1%

Toisen asteen opiskelija _ 28,6 %

Korkeakouluopiskelija . 4,1 %

Tyontekija / yrittajz - I 40,7 %

Tyoton [l 3,3 %

Hoitovapaalla / kotona . 1,9 %

Elakelainen [l 8,6 %

Muu, mika? | 1,7 %

0,0 % 20,0 % 40,0 % 60,0 % 80,0 %

100,0 %
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Kyselyn tulokset nykytilasta 2/3

Milla kulkutavalla liikut yleisimmin paivittaiset Mihin paivittaiset matkasi yleisimmin
matkasi? suuntautuvat?
) Oulu, keskusta NG 55,9 %
Kavely . 44 % Oulu, rautatie-/linja-autoasema [l 6,3 %
S Oulu, lentoasema l 2,1 %
Polkupyora / sahkopyora 18,3 % Oulu, Kaakkuri |l 5,6 %
Oulu, Kaukovainio 1 4,9 %
Sahkopotkulauta | 0,3 % Oulu, Limingantulli [l 9,9 %
Oulu, Linnanmaa |l 9,6 %
Mopo / moottoripydra l 1,8 % Oulu, OYS | 129 %
Oulu, Raksila - 10,5%
Linja-auto _ 41,3 % Oulu, Ritaharju / Ideapark [l 8,0 %
li, keskusta Ml 6,1 %
Juna | 0,1 % li, terveysasema | 0,8 %
Muhos, keskusta Il 6,4 %
Henkildauto itse ajaen _ 28,8 % Haukipudas, kuntakeskus Bl 6,4 %
Kempele, Zeppelinin alue _ 54 %
Henkiloauto kyydissa [l 3.6 % Kiiminki, kuntakeskus [l 2,6 %

Oulunsalo, kuntakeskus ] 2,6 %

Ylikiiminki, kuntakeskus | 0,9 %

Jokin muu, mika? 1,4 %

ii

Muu, mika? I 27,8 %

0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0 % 100,0 % 0,0% 20,0% 40,0% 60,0% 80,0 % 100,0 %
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Kyselyn tulokset nykytilasta 3/3

Vastaajille joukkoliikenteen ominaisuuksista selkedasti tarkeimpia olivat
joukkoliikenteen reittien ja aikataulujen sopiminen omiin
likkumistarpeisiin. Vastaajista 56 % koki, etté joukkoliikenteen reitit
palvelevat hyvin omia liikkumistarpeita. Joukkoliikenteen aikataulujen
palvelevuuteen oli tyytyvaisia 42 % vastaajista. Vastaajista 48 % koki, etta

joukkoliikenteella matkustaminen on nopeaa.

Vastauksissa esitetyissa kehittamistarpeissa korostui toive useammista
vuoroista ja lyhyemmisté vuorovéleistd, etenkin ruuhka-aikoina. Vuoroja
toivottiin lisda myas ilta-, yo- ja vilkkonloppuliikenteeseen seké kesa- ja
loma-aikoihin. Liséaksi aikatauluihin liittyen toivottiin sujuvampia
vaihtoyhteyksid seka koulujen ja vuorotydlaisten aikataulujen

huomioimista.

Reittien osalta vastaajat toivoivat parempaa reittitarjontaa erityisesti
kouluille ja oppilaitoksille. Syrjaisempien seutujen saavutettavuutta
pidettiin huonona. Liséksi toivottiin poikittaislinjoja, jotka mahdollistaisivat

suorat yhteydet alueiden valilla ilman keskustan kautta kiertamista.
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Asukaskyselyn vastauksissa esiin nousseita toiveita

Oulun osalta (1/2)

Laanilan bussien tulisi kulkea ainakin
puolen tunnin valein.
Aikataulut pitaisi sovittaa paremmin
Laanilan koulun aikatauluihin, nyt aamulla
myOhéastyy tunnilta ja iltapaivalla pitaa
karata jotta ehtii bussiin.

Olisi hyva jos esim Maikkulasta paasisi
suoraan kulkemaan Kaakkuriin. Nykyaan
taytyy kiertaa keskustan kautta vaihtamalla
bussia.

Hiukkavaara-Linnanmaa/Ritaharju,
esimerkiksi Kiulukankaan ja Ruskon ohi
kulkeva linja.

Talvikankaalta Laanilan kouluun
(lukioon) sujuva vuoro aamuisin ja
iltapaivisin ainakin.

Linjan 10 busseissa on aina
aamuisin kahdeksan aikaan
kamala ruuhka.

Jonkinlainen bussireitti Pateniemi-
Rajakyla-Linnanmaa-

Ideapark/Ritaharju -vélille/alueelle.

Karjasilta/hoyhtya alueelle on rakentunut ja rakentumassa
valtava maara kerrostaloja, joissa asuu my0os runsaasti
opiskelijoita. Ainut linja tasta linnanmaalle on linja 18. Linja
18 on my0s toppilansalmesta ainut linja linnanmaalle. Sen
lisdksi etta hoyhtya-linnanmaa reitti kestaa linjalla 18 yli
40minuuttia, bussi on myos viimeistaan taynna
toppilansalmen kohdalla. Toppilansalmi-linnanmaa valilla
iIhmiset joutuvat usein seisomaan, mik& mielestani ei ole
turvallista. Sama takaisinpain

Toppilansalmessa asuu paljon Linnanmaalle kulkevia
korkeakouluopiskelijoita, joten ainoana linjana 18 on hyvin
ruuhkainen eiké busseihin yleensa mahdu edes istumaan,

tdma korostuu vield kun on niin harvat vuorot, joten lisdvuorot
eivat olisi pahitteeksi.
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Asukaskyselyn vastauksissa esiin nousseita toiveita

Oulun osalta (2/2)

Linja 2: Reitin Metsokankaalta
keskustaan/Kastelliin tulisi olla
huomattavasti nopeampi ja suorempi.
Ei matka Metsokankaalta keskustaan
vain voi kestaa yhta kauaa kuin matka
Limingasta keskustaan.

“Jos esim haukiputaalta haluaa Kellon
Kiviniemeen ja pitda vaihtaa bussia
niin joutuu sitten odottamaan ja
viikonloppuisin ne ei matsaa yhtédan.”

Asun Haukiputaan Asemakylalla ja olisi
kiva, jos busseja kulkisi edes yksi
viikonloppuisin. Viimeinen arkibussikin
tulee tdnne jo kuuden maissa.

Nopea reitti Haukiputaalta Ouluun
puuttuu. Tama oli aiemmin toteutettu
Haukivayla kautta!

Alueelta on paljon matkustajia, jolta
Haukivaylan reitin puuttuminen poisti
mahdollisuuden bussin kayttoon.

Asemakylaltd ei mene mihinkdan aikaan bussia
suoraan oulun keskustaan vaan pitda vaihtaa
bussia iskossa. Keséaikaan ei edes se 22 kulje,
joten paranramisen varaa olisi.

Oysista lahtevia vuoroja keskustaan pain tulee
lisata klo 21 jalkeen

Monet vuorotydlaiset oyssissa kaipaavat uutta
linjaa vahéan jalkeen klo 21.00 pohjoiseen péain
esim. haukipudas-ii, koska nyt ei mene suoraa
bussia tuohon suuntaan oyssisa kuin klo 20.40
ja 21.40.
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Asukaskyselyn vastauksissa esiin nousseita toiveita
Muhoksen ja lin osalta

Enemman busseja (listd) jotka olisivat ennen klo 8 ja ennen
yhdeksaa perilla Oulussa. Nopeita vuoroja, jotka kayttavat
moottoritietd. Enemman busseja, jotka lahtisivat Oulusta
neljan ja viiden jalkeen. Tah&an parannus niin moni iilainen
vaihtaisi bussiin oman auton sijasta.

li - Haukipudas, tarvitaan suora yhteys
Osaon ammattikoululle, nyt lyhyeen

matkaan menee tunti, se on liian kauan.

Enemman ajoa lin Alarannalle
koska taalta tulee kyytiin paljon
opiskelijoita Ouluun ja sielta
Oulusta lihin pitaisi kulkea takasin iltapdivisin
viikonloppuisin mydhaisillan
vuoro. Lahto n. klo 23-24.
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Asukas- ja tyopaikkamaarien kehitys 2021-2030

Oulun, lin ja Muhoksen alueella asuu nykyisin yhteensa noin 228 000
asukasta. Viereisessa kartassa esitetaan vaeston sijoittuminen.
Asukkaista 92 % asuu Oulussa.

Tilastokeskuksen vaestbennusteen (Tilastokeskus vaestorakenne ja -
ennuste 2021) mukaan asukasmaara kasvaa Oulussa noin 14 000
asukkaalla vuoteen 2030 mennessé, kun taas lin ja Muhoksen
asukasmaaran ennustetaan hieman pienenevan.

Tilastokeskuksen vaestbéennusteet ovat ns. demografisia trendilaskelmia,
joissa lasketaan mika olisi alueen tuleva vaesto, jos viime vuosien
vaestonkehitys jatkuisi samanlaisena.

Oulu li Muhos

Vaest6 31.12.2021 209 551 9912 8 909
Vaestoennuste 2030 (ennuste 2021) 223 389 9430 8 605
Ennustettu muutos 2021-2030 13 838 -482 -304 Viestd 2021 (250 metrin ruuduissa)
Ennustettu muutos 2021-2030 (%) 6,6 % -4,9 % -3,4 % ;8 'gg

100 - 199

B 200 - 299

I 300 - 699

Il 700 - 1200

Sitowise 09/2022.
Lihde: @YKR/SYKE ja TK 2022. A
Taustakartta: MML 2022.




Oulun uuden asuntotuotannon sijoittuminen

Oulun maankayton toteuttamisohjelman mukaan Oulun
asuntotuotanto painottuu vuosina 2022—-2026 keskustan ja sen
lahialueiden taydennysrakentamiseen. Keskustan lahialueista uusia
kerrostaloasuntoja on rakentumassa paljon Hoyhtyaan, Hartaanselan
asuntomessujen alueelle, Toppilansaareen, Toppilansalmeen, Alppilan
bulevardin varteen, Kaijonharjun alueelle ja Limingantulliin sekéa
pienemmissa maarin monille muille alueille.

Merkittavin Oulun uudisalue on Hiukkavaaran uusi aluekeskus, jonne
arvioidaan vuosina 2022—-2026 rakentuvan 257 kerrostaloasuntoa, 390
rivi- tai pientaloasuntoa ja 160 omakotitaloa. Vuoteen 2030 mennessa
alueen asukasmaaran ennustetaan kasvavan 70 prosentilla eli noin 4 300
uudella asukkaalla.

Uusia, suurempia rakentuvia alueita ovat mydés mm. Pateniemenranta
(165 kerrostaloasuntoa ja 180 rivi- ja pientaloasuntoa) ja Tahkokangas
(100 kerrostaloasuntoa ja 80 rivi- ja pientaloasuntoa). Lisaksi esimerkiksi
Jaalin keskuksen tdydennysrakentaminen jatkuu (40 kerrostaloasuntoa ja
60 uutta rivi- ja pientaloasuntoa).

Rivi- ja pientaloasuntoja sek& omakotitaloja rakentuu runsaasti myos
Maikkulaan (mm. Heikkilankankaan pellot), Pohjois-Ritaharjuun,
Korvenkylaan, Kellon Letonrantaan, Oulunsaloon (erityisesti
Niemenrantaan) ja Haukiputaan keskustan laheisyyteen.

[0 Asuntoalueet

= Alueet, joilla asumista ja

> Asemakyla 2023 - tydpaikkoja
Muuraeorpi 2020- Taydennysrakentamisalueiden
kaavarungot

Taydennysrakentamisalueet

Haukiputaan keskustan

taydennysrakentaminen =1 Mydhemmin ohjelmoitava

— asuinalue

Ah ngas 2021 -

~

7

O Nappérinkangas
Kaijonharjun 2020 -
b

) OLiik pera 2023 «

)
Asemakaavat 2020 -

. _Alppilan bulevardi

‘R Asemakaavat 2019 -

Jaakarinkangas 2021
Vanhan Hiukkavaaran

Hartaanselanranta
(A s

( )
wneel keskus 2021 -

Yy a- {7 sarvikangas 2022 -
3 *¢ | Vanhan Hiukkavaaran
>

eteldosa 2023 -

Maikkulan tadydennysrakentaminen

Tahkokangaé
2021

&) Heikkilankankaan peliot
2021 -

Kirkkosalmenkaarre
Oulunsalon $2020 - 2022
taydennysrakentaminen

L&hde: Oulun maankayttn toteuttamisohjelma 2022—-2026

\
. ! Kortekangas
L/
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Oulun uusien asuinalueiden vaikutus

joukkoliikenteeseen

Oulun uusi asuntotuotanto sijoittuu paaosin hyvin nykyisen
joukkoliikennetarjonnan varrelle. Kasvava kysynta edellyttdd monilla
alueilla nykyisen palvelutason parantamista ja kapasiteetin
lisdamista.

Hartaanselanrannan asuntomessualue ja Toppilan uudet alueet vaativat
todennakaoisesti uutta joukkoliikennetarjontaa tai reittimuutoksia, jotta
riittdvan lyhyt kavelyetaisyys lahimmalle pyséakille toteutuisi. Hietasaareen
ja Nallikariin on myds rakentumassa uutta matkailu- ja palvelutoimintaa.

Hiukkavaaran aluekeskuksen ja laheisten asuinalueiden rakentuminen
edellyttda todennékdisesti uuden linjan toteuttamista ja/tai nykyisten
linjojen muokkaamista.

Muiden uusien alueiden (esim. Pateniemenranta) tarpeisiin voidaan
todennakoisesti vastata nykyisten reittien muutoksilla.

Kaijonharjun ja Linnanmaan alueella toteutuu nykyisin kattava
joukkoliikennetarjonta. Alueen edelleen kehittyessa tulee huomioida
kasvavan kysynnan kapasiteettitarpeet. Mahdolliset reittimuutokset
alueen sisalla ja kapasiteetin kasvattaminen edelleen tehokkaammalla
joukkoliikenteellda konkretisoituvat seuraavissa suunnitelmissa.

[0 Asuntoalueet

= Alueet, joilla asumista ja

> Asemakyla 2023 - tyspaikkoja
Muuraeofpi 2020- Taydennysrakentamisalueiden
kaavarungot

Taydennysrakentamisalueet

Haukiputaan keskustan

taydennysrakentaminen =1 Mydhemmin ohjelmoitava

— asuinalue

Ahi ngas 2021 -

~

\
£ ! Kortekangas

O Nappérinkangas
Kaijonharjun 2020 -
b

) OLiik pera 2023 «

Asemakaavat 2020 -

. _Alppilan bulevardi

‘R Asemakaavat 2019 -

Jaakarinkangas 2021
Vanhan Hiukkavaaran

Hartaanselanranta
(A PR

{ )
2020 - 2022 keskus 2021 -

Yy a- { ) sarvikangas 2022 -
S *¢| Vanhan Hiukkavaaran
»

eteldosa 2023 -
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2021 -
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L&hde: Oulun maankayttn toteuttamisohjelma 2022—-2026
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Oulun uusien tyopaikka-alueiden sijoittuminen

Oulun maankayton toteuttamisohjelma 2022-2026

Keskustassa on vireilla lukuisia asemakaavoja, joissa on mahdollista
osoittaa keskustaan sopivia toimitiloja. Naita asemakaavahankkeita ovat
mm. Asemakeskuksen asuin-, toimisto- ja liiketilahanke.

Keskustan lisaksi keskeisella kaupunki-alueella on vireilla merkittavia
tyopaikka-asemakaavoja myos Linnanmaalla ja Ritaharjun alueella.
Nokian siirtyminen Ruskosta Linnanmaalle (Iahes 3 000 tyontekijad)
vuonna 2025 vaikuttaa likkumiseen. Vastapainona on taas Linnanmaalla
sijaitsevan yliopiston mahdollinen siirtyminen keskustaan.

Toimistotyyppisten tyo6tilojen kysynnan oletetaan kasvavan erityisesti
keskusta-alueilla. Vetovoimaisimmat alueet Oulussa ovat keskusta,
Kontinkangas, Kotkantie seka Teknologiakyla ja Linnanmaa.

Teolliseen toimintaan sopivia ja kysyttaja alueita ovat olleet Rusko ja
Ruskonselkad sekéa Takalaanila. Ruskonselkaan rakennetaan parhaillaan
uutta Turvakampusta. Nokian siirron jalkeen Ruskosta vapautuu tiloja.
Teollisuustonttien kysynnan oletetaan jatkuvan, vaikka teollisten
tyopaikkojen maéaréa vahenee.

Logistiikan alan toiminnan tonttikysynta kohdistuu Nuottasaareen ja
Oritkariin, etenkin sataman laheisyyteen.

Oulun ruutukaava-alueella ja sen valittomilla lahialueilla Myllytullissa,
Raksilassa ja Taka-Ly6tyssa oli vuoden 2018 lopussa noin 19 000
tyopaikkaa. Tydpaikkojen maara on pysynyt samalla tasolla verrattuna
vuoteen 2016.

Joukkoliikenteen kannalta huomioitavaa

Teknologiakylan kehittyminen (mm. Nokian siirtyminen) edellyttaa
joukkoliikennetarjonnan parantamista. Linnanmaalle suuntautuvassa
opiskelu- ja tyopaikkaliikenteessa tulee varmistaa kapasiteetin riittavyys.

Ruskossa joukkoliikenteen kysynté tulee todennakoisesti heikkeneméaéan
Nokian siirtymisen myo6ta. Ruskonselan Turvakampukselle on tarve
toteuttaa joukkoliikennetarjonta.

Ritaharjun ty6paikkojen ja kaupallisten palvelujen kehittymisen kannalta

tulee huomioida poikittaisyhteyden toteutuminen Pateniemen suunnasta.
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Kouluverkkoon tulossa olevat muutokset ja muut

huomiot (1/2)

Hiukkavaaran, Laanilan ja Talvikankaan alue

Jaéakarinkankaalle on valmistumassa uusi monitoimitalo vuonna 2026.
Monitoimitaloon tulee yhtenaiskoulu luokille 1-9 ja arviolta 800 oppilasta.
Oppilaita ohjataan kouluun todennakoisesti myos Talvikankaalta, koska
alueen oppilasméaarat ovat voimakkaassa kasvussa. Talvikankaan
suunnasta on tarve yhteydelle Jaakarinkankaan koululle (nykyisin
linja 10). Laanilan lukio tulee kasvamaan arviolta 200 opiskelijalla.
Viereisessa kuvassa on esitetty Oppilaitokset ja nykyiset bussireitit
Hiukkavaaran, Laanilan ja Talvikankaan alueella.

Kiiminki

Ylikylan koulu sulkeutuu noin vuonna 2025 ja Tirinkylan koulu noin
vuonna 2027. Oppilaat kulkevat naihin nykyisin tilauskuljetuksilla.
Kiiminkijoen koulu puretaan ja uuden yhtenéiskoulun ja monitoimitalon
tilat rakennetaan Kiiminkipuiston koulun yhteyteen. Huttukyl& — Kiiminki
— Alakyla -valin joukkoliikenneyhteys tarkea. Silla kuljetaan mm.
ylakouluun Kiiminkiin, ja jatkossa palvelee myos nykyisia Ylikylan koulun
oppilaita, jotka todennakaisesti siirtyvat Kiimingin keskustan kouluun.

Honttamaen koulu

¢’) e Talvikankaan koulu

9,10, 19, 34

Niemenrannan koulu

Y Hintan koulu @

. > e - 2
Laanilan lukio /

Oppllaltokset
Lukiot
Perus- ja lukioasteen koulut

Peruskouluasteen erityiskoulut
/ainion yhtendinen perusk

O e o o

Peruskoulut
Tulossa olevat uudet koulut L
>,
A
; i, s 73
—— Nykyiset bussireitit = o
J‘yo Knuutilankankaan, koulu
Sitowise 09/2022. 0 & 145" ) 3 km
Lahde: Oulun kaupunki. A b :
Taustakartta: MML 2022.
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Kouluverkkoon tulossa olevat muutokset ja muut

huomiot (2/2)

Ylikiiminki
Oppilasméaarat voimakkaasti vaheneméassa.
Yli-li

Yli-lin yhtenaiskoulussa on nykyisin noin 250 oppilasta. Oppilasmaara on
vahenemassa ja on mahdollista, ettd muutaman vuoden paasta ei enaa
pystyta jarjestamaan ylakouluopetusta. Silloin ylakoululaiset siirtyisivat
todennakaoisesti Kiiminkiin. Alueella ei muuten ole riittdvasti kysyntaa
joukkoliikenteelle, joten yhteys Yli-lin ja Kiimingin valilla tulisi jarjestaa
koulukuljetuksena.

Etelainen alue

Keskeinen pééatettava asia on mahdollinen Pikkaralan koulusta
luopuminen ja oppilaiden siirtyminen Madekosken kouluun. Oppilaat
kulkisivat tilauslinjalla. Joukkoliikenteen ndkdkulmasta suurempia
muutoksia ei nayttaisi olevan tulossa.

Keskinen alue

Tuiran koulusta ollaan siirtyméssa vaistotiloinin Toppilaan Merituuleen.
Tuiraan valmistuu uusi monitoimitalo, jossa aloittaa yhtenaiskoulu vuonna
2025. Muuten koulut sailyvat ennallaan.

Pohjoinen alue

Kellon ja Haukiputaan alueella ei ole tiedossa joukkoliikenteen kannalta
merkittavia muutoksia. Nykyiset yhteydet Aseman ja Martinniemen
koulujen suunnasta Haukiputaan ja Lansituulen kouluille (ylakoulut) tulee
sailyttaa.

Pateniemen ja Ritaharjun alueen kouluverkon suunnitelmat olivat viela
tekematta.

Ammattiopistot (Koulutuskuntayhtyma OSAO)

Ainakin Kaukovainion yksikdssa on runsaasti opiskelijoita viela
kesakuussa juhannukselle ja osin kesakuun loppuun asti. Tama tulisi
huomioida liikennéintiajoissa.
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Muhoksen maankayton kehitys, palveluverkon

muutokset ja muut tarpeet

Kunnan tavoitteena on maltillinen vaestdénkasvu. Tuleva maankaytt6
sijoittuu nykyisen yhdyskuntarakenteen yhteyteen kummallekin puolelle
jokea.

Arkipaivien joukkoliikenneyhteyksiin ollaan paéosin tyytyvaisia. lllan,
viikonlopun ja kes&ajan heikoista yhteyksista on tullut kunnalle palautetta.

Tyomatkaliikenne Muhoksesta suuntautuu Kontinkankaalle ja Oulun
keskustaan. Nykyisin Paivarinteen kautta ajava linja (40/41) kiertaa
Oulujoen pohjoispuolta. Jos linjan reitti kulkisi suoremmin Oulun
keskustaan, se palvelisi tybmatkaliikennettd selvasti paremmin.

YKR-tydmatka-aineiston (2020) mukaan Muhokselta Ouluun kulkee 2 370
pendel6ijdé ja Oulusta Muhokselle 1 110 pendeldijaa.

Koulupuolen toiveita aikatauluihin

Ylakoulun ja lukion nakékulmasta toiveena on, ettd joen etela- ja
pohjoispuoliset linjat [&htisivat ja saapuisivat Muhokselle samaan aikaan.

Huovilan ja Hyrkin kouluilla olisi toiveena saada linjavuoro Leppiniemia
kohti myos klo 12:n jalkeen. Nyt vuorot ajavat Huovilan ohi n. klo 11.30 ja
n. klo 13.30, mika aiheuttaa haasteita paattaa koulupaiva klo 12.
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lin maankayton kehitys, palveluverkon muutokset ja
muut tarpeet

Lahivuosina kasvu suuntautuu Alarannan alueelle. Tavoitteena on turvata NyKkyisiin linjoihin 23 ja 29 ollaan oltu tyytyvaisia, ja ne toimivat hyvin
Alarannan koulun sailyminen. yhteen.

Suurempia maankayttoon vaikuttavia suunnitelmia ovat lin ohikulkutie ja Kuivaniemesta Ouluun liikenndinyt markkinaehtoinen linja p&éattyi
mahdollinen lahijunaliikenteen kaynnistyminen. Nama tuskin toteutuvat vuodenvaihteessa 2021-2022. Tasta tulee lin kunnalle paljon palautetta.
seuraavan 5 vuoden kuluessa. Nykyisin Kuivaniemesté paasee kaukoliikenteella n. klo 8 lin keskustaan

o ) o . o o (kavelymatka pyséakilta lukiolle n. 1 km) ja n. klo 8.50 Ouluun (80 min).
Lapsi- ja oppilasméaéarat ovat talla hetkella pienenemaan pain.

) o o Talla hetkella noin 10-15 opiskelijaa kulkee Kuivaniemesta lin lukioon,
YKR-tyomatka-aineiston (2020) mukaan lista Ouluun kulkee 2 750 lisaksi kulkee opiskelijoita ja ty6ssakayvia Ouluun. Kayttajamasra ei ole
pendeldijaa ja Oulusta lihin 1 130 pendeldijaa. riittdva uuden joukkoliikenneyhteyden toteuttamiselle, joten yhteys lin

lilaisten toive nopeammista yhteyksista Ouluun nousi vahvasti esiin keskustaan tulisi jarjestaa esim. kunnan tilaamana koulukuljetuksena.

asukaskyselyssa ja asiakaspalautteissa. lin edustaja toi sen myos
vahvasti esiin joukkoliikennejaoston iltakoulussa, jossa
palvelutasosuunnitelmaluonnosta esiteltiin.
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Joukkoliikennematkojen ennuste vuoteen 2040

Oulun seudun liikennemallilla (Ramboll 11/2022) tehtyjen tarkastelujen
perusteella joukkoliikennematkojen arvioidaan kasvavan seudulla noin 20
%:lla vuoteen 2040 mennessé. Kasvu vastaa seudun asukasmaaran
kasvuennustetta, eika siten joukkoliikenteen kulkutapaosuudessa
ennusteta tapahtuvan merkittavia muutoksia nykyisilla ennusteilla, jotka
perustuvat seudun maankayttéennusteisiin seka vuoden 2016

henkil6liikennetutkimuksesta johdettuun liikennekayttaytymiseen.

Joukkoliikennematkojen kasvu vuoteen 2040 mennessa on esitetty
kuvassa oikealla. Punainen kuvaa joukkoliikennematkojen kasvua.
Suurinta kasvua ennustetaan yhteysvaleilla Linnanmaa-keskusta-
Kontinkangas-Kaukovainio, Hiukkavaara-Kajaanintie-keskusta seka

moottoritiella Kaakkuri-Linnanmaa valilla.

Lahde: Ramboll 11/2022.

5
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Erillistarkastelut - Yliopiston Linnanmaan kampus (1/2)

Yliopiston Linnanmaan kampusta palvelevat ensisijaisesti Yliopisto E ja P
pysékit, joiden kautta liikenndi nykyisin 10 linjaa. Lisdksi Linnanmaantien
varrella olevat Puulinnanmaa E ja P pysékit tuovat lisatarjontaa 2 linjan
verran.

Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta toteuttaa palvelutasoluokan I
kriteerit (ks. viereinen taulukko).

Asukaskyselyssa toivottiin etenkin poikittaisyhteytta Hiukkavaaran,
Myllyojan, Haapalehdon ja Korvensuoran suunnalta Linnanmaalle. Toinen
paljon toivottu kehityskohde oli nykyista tihedmpi vuorovali Toppilan ja
Linnanmaan valille. Myds Rajakylasta toivottiin suoraa yhteytta
Linnanmaalle.

Liikennemallin (Ramboll 11/2022) mukaan Linnanmaan alueella tehdaan
noin 500 joukkoliikennematkaa nykyista enemman (+ 20 %) vuoteen 2040
mennessa.

Kohdetta nykyisin palvelevat

linjat: 1, 2, 3, 5, 8, 18, 22, 23,
28, 48, 52 ja 58

Liikenndintiaika Ma-to 5.20-1.50
Pe 5.20-3.45
La 6.25-3.45
Su 6.25-1.50

Vuorovali Ruuhka (n. klo 7-9 ja 15-18) <10 min
Arkipaiva klo 9-15
Arjen varhaisilta klo 18-20 <15 min
Arjen varhaisaamu <20 min

Lauantai ja sunnuntai
Arjen myohaisilta <30 min

Yoliikenne n. 30 min
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Erillistarkastelut - Yliopiston Linnanmaan kampus (2/2)

Suuri osa Linnanmaalla tydskentelevista asuu Linnanmaalla tai o Sj
Kaijonharjussa. Muita tyontekijoiden merkittavia asuinkeskittymia on [@
Kuivasrannassa, Tuirassa, keskusta-alueella ja Toppilassa. H

] mEm
Linnanmaa-Kaijonharjun alueelle on suunniteltu runsaasti uutta asuin- ja O NSV
tyopaikkarakentamista. Alueelle laaditussa kaavarungossa asukas- ja ‘U EBDD
tyopaikkamaéarien on karkeasti arvioitu kaksinkertaistuvan vuoden 2017 O (I mE
S T O
tasosta. Kasvun ei kuitenkaan odoteta olevan nain suurta viela taméan af
suunnitelman vaikutusaikana. Huomionarvoista on kuitenkin se, etta & '
tyopaikkamaarien kasvaessa Linnanmaalle suuntautuviin ‘ % EEE!
tyomatkayhteyksiin tulee panostaa eri puolilta Oulun seutua. EEINSD) %
Kehittamisehdotuksia:
OULU E{:Bj E_l‘ O
ULEABORG Boskkes! @ _
+ Poikittaisyhteys Hiukkavaaran, Haapalehdon ja Korvensuoran S EE
suunnalta Linnanmaan kautta. — Z: : g RS RIS
«  Ruuhka-aikoihin Toppila-Linnanmaa vuorojen lisaaminen B o e tydekestelevien asulnpaliat 2020 QRTINS
[ 25- 49 (v
I 50 - 99
I 100 - 156 0
gﬁxsilgfg/zszme ja TK 2022; Oulun kaupunki. A 0 g |27 )73 4km

Taustakartta: MML 2022. e = s — | |




Erillistarkastelut — OYS (1/2)

Oulun Yliopistollisen sairaalan alueella sijaitsee OYS P ja E, OYS
Paivystys P ja E sek&a Medipolis pysékit. Lisatarjontaa alueelle tuovat
Kajaanintien varressa olevia OYS Kajaanintie E ja P pysékkeja kayttavat
linjat. Aluetta palvelee nykyisin yhteensé 18 linjaa.

Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta toteuttaa paaosin
palvelutasoluokan | kriteerit (ks. viereinen taulukko). Vuorovalitavoite
ei toteudu viikonloppuisin, vaikka vuorotarjonta on runsasta. Sijaintinsa
ja aikataulutuksellisten syiden vuoksi bussit kulkevat usein OYS:n ohi
perakkain, jolloin vuorovalit ovat epatasaiset.

Asukaskyselyssa toivottiin etenkin vuorotydlaisten tydaikojen
huomioimista joukkoliikenteen aikatauluissa ympari vuoden niin arkisin
kuin viikonloppuisinkin. Lisaksi toivottiin nopeampaa reittia Kellosta ja
Oulunsalosta OYS:lle, ja ettd Muhoksen linjat kulkisivat OYS:n kautta
my06s joen pohjoispuolta ajaessaan.

Liikennemallin (Ramboll 11/2022) mukaan OYS-Kontinkankaan alueella
tehdaan noin 300 joukkoliikennematkaa nykyistd enemman (+ 20 %)
vuoteen 2040 mennessa.

Kohdetta nykyisin palvelevat
linjat: B, 2, 4, 5, 7, 10, 20, 23,

25, 28, 34, 40, 41, 48, 49, 57,
59, 63

Liikennointiaika

Vuorovali

Ma-to
Pe
La
Su

Ruuhka (n. klo 7-9 ja 15-18)
Arkipaiva klo 9-15

Arjen varhaisilta klo 18-20
Lauantai ja sunnuntai
Arjen varhaisaamu

Arjen myohaisilta

Yoliikenne

5.00-0.25
5.00-3.30
6.15-3.30
6.15-0.25

<10 min

<15 min
<30 min
<20 min
<30 min

<30 min
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Erillistarkastelut — OYS (2/2)

OYS:n alueella (OYS, Oulun kaupunginsairaala sekéd Kontinkankaan
hyvinvointikeskus ja hammashoitola.) tydskentelevia asuu laajasti ympari
Oulun seutua. Merkittavia tyontekijéiden asuinkeskittymia on mm.
keskustassa ja OYS:n lahialueilla, Kaukovainiolla, Hoyhtyalla,
Hiukkavaarassa, Toppilassa ja Alppilassa.

OYS:lla on kaynnissa OYS 2030 uudistamishanke, jonka mydta tilojen
lisaksi myds sairaalan toimintaa uudistetaan muun muassa osaamista
keskittamalla. OYS:n alue tulee jatkossakin olemaan merkittava
tyopaikkakeskittyma, jonne on sujuvien tydmatkojen lisdksi tarkeda
turvata asiointi-/vierailuyhteydet joukkoliikenteella eri puolilta Oulun
seutua.

KehittAmisehdotuksia:
« Kaikkien Muhoksen vuorojen ajaminen OYS:n kautta

« Jos linjalle 21 ei ole ollut kysyntdd Kaukovainion paatepysakilla, linjan
voisi ajattaa OYS:lle. Nain Hoyhtyalta saataisiin suora yhteys
oYsSille.

*  Vuorotyolaisten ty6aikojen huomioiminen aikatauluissa

o

DDEPEJEI
0o
bt

i

L]
LT _} H X
- CERgE

ULEABORG

0YS:illa tydskentelevien asuinpaikat 2020 B LDL:T y %’:ﬁ] o
[110-24 08 '-Ega‘ﬂj ‘ 'Il \:B
[ 25-49 m e

I 50 - 99 g

I 100 - 110 - : ! ﬂ
fé—tﬁévéf%lg’fé’fszyks ja TK 2022; Oulun kaupunki. A 0744 F Tt 4km
Taustakartta: MML 2022. s .
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Erillistarkastelut — Lentoasema

Lentoasemalle liikenndi nykyisin linjat 8 ja 9. Nykyinen joukkoliikenteen
tarjonta toteuttaa palvelutasoluokan Il kriteerit (ks. viereinen
taulukko).

Asukaskyselyssa ei noussut esille erityistd huomioitavaa Lentoasemaan
liittyen.

Lentoaseman alueella tydskentelee noin 140 tyontekijaa, minka lisaksi
Lentokentantien varrella on tyopaikkoja. Lentokentantien ymparistbéa
halutaan alueen kaavojen perusteella kehittdd monipuolisena ja verrattain
tiiviind alueena, jolla on edellytykset hyvan palvelutason
joukkoliikenteelle.

Ennen koronapandemiaa Oulun lentoaseman kautta kulki yli miljoona
matkustajaa vuodessa (Finavia, likennetilastot). Pandemian aikana
matkustajamaéara vaheni noin kolmannekseen aiemmasta tasosta, eika
kysynta ole vield palautunut pandemiaa edeltavélle tasolle.

Liikennemallin (Ramboll 11/2022) mukaan Oulunsalossa tehdaan noin
120 joukkoliikennematkaa nykyista enemman (+ 15 %) vuoteen 2040
mennessa.

Aluetta nykyisin palvelevat
linjat: 8ja 9

Liikennointiaika

Vuorovali

Ma-pe
La
Su

Ruuhka (n. klo 7-9 ja 15-18)
Arkipaiva klo 9-15

Arjen varhaisilta klo 18-20
Arjen varhaisaamu

Lauantai ja sunnuntai
Arjen myohaisilta

Yoliikenne

5.30-01.00
6.30-01.00
7.50-0.40

15 min

30 min

60 min
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